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Bilden visar NilsErik Eflandsson och hans BMW R80 av drsmodell 1984. Motorcykeln har anviints pi
lanstrafikgruppen i Malmé men ndr det krdvdes motorcyklar under vintern i Dalarna sd var den en av tre
som sdndes till Falun. De anvindes vid Vasaloppet, World Cup och andra vinterarrangemang. Nér den
tignat ut kopte NilsErik den och dterstillde den till originalutforandet. Den 3 januari 2011 var det dags for
en premidrtur pd Revingefiltet i riktigt vintervider med minus 9 grader, Foto: Lasse Svensson

www.mc-polisveteranerna.se



UTRYCKNING!

wadiopolisen fran fot till fart (e

Polisradion och radiobilen férandrade polisens arbete helt
pa 1940-talet. Nu ryckte polisen ut med fart och flékt och
fangade brottslingen mitt i garningen. Foélj svensk radio-
polis fran starten! Titta p& radiobilar och radioutrustning
och Kliv in i en modern, fullt utrustad polisbil.

#polismuseet
twitter.com/polismuseet
facebook.com/polismuseet
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Ar Kamratféreningen Mc-polisveteranernas arliga medlemsinformation. Denna
tidskrift utges i borjan pa aret efter verksamhetséret. Den innehaller verksamhets-
berittelse med protokoll, bilder, berattelser mm.

Redaktionskommitté:  Ragnar Palsson, Mc-polisveteranerna och
Linda Olsson, Allfelt Group.

Adress: Mc-polisveteranerna, c/o Bengt, Svensson,
Sabyholmsvig 9, 195 70 Rosersberg

Redaktionen: Ragnar Pélsson, Sickla allé 63, 131 65 Nacka,
telefon 08-556 125 33, mobil 0705-66 10 11

email: info@mc-polisveteranerna.se
webbsida: www.mc-polisveteranerna.se Plusgiro: 487 72 90-9.

Detta dr den 32 upplagan av tidskriften som ar ett komplement till den information
om verksamheten som finns pa féreningens hemsida pa Internet. Hemsidan
innehaller en mer dagsaktuell information som riktar sig dels direkt till
medlemmarna, dels till en mycket bredare krets ldsare. Dér finns ocksa ett helt
annat utrymme att presentera bilder, snabbt ldgga ut texter och presentationer samt
hélla historiskt material latt tillgdngligt. En konsekvens av detta blir att delar av den
information som finns pa hemsidan ocksé édterfinns i denna tidskrift.
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Besoksgruppen samlad vid brandbilsmuseets lokal i Gysinge. Ev. Olle Andersson, Ragnar Pdlsson, Rolf “Sun-
kan” Sundqvist, Hans Nilsson, Séren Wictorsson, Mikael Norén, Hans Ericsson, Per Wallenthin, Fred Larsered.

Foto: Bengt Svensson

Besok pa Brandbilsmuseet

Fredagen den 25 september gjorde fore-
ningens styrelse och arbetsgrupp,
tillsammans med Polismuseets Henrik
Lindborg och Mikael Norén, en utflykt
med nagra av museifordonen till Gysinge
brandbilsmuseum.

Vi blev 8 personer i 4 museifordon som
fick luftas denna dag. Det var en bla/gul
“hockeyklubbs” Volvo 244 och de svart/
vita Porschen, Valianten och VW 1300
”Bubblan” Farden gick till storsta delen
péa de mindre och naturskonare vigarna
upp mot Gysinge och vi togs emot dér av
personer som jobbar ideellt pd brandbils-
museet, bla Per Wallenthin.

4

Efter vilkomstfika och macka fick vi en
mycket trevlig guidad vandring i
samlingen av brandbilar och ambulanser
samt den méangd med tillbehdr och
kuriosa som finns i samlingen.

Museet innehaller ett 30-tal fordon samt
mycket utrustning ifran tidigt 1800-tal
och framat. Huvuddelen givetvis olika
typer av storre brandbilar men dven en
hiftig brandchefsbil ifran Vasteras i form
av en amerikansk fenfoérsedd stor
herrgardsvagn, Plymouth Savoy 1959
med V8.

Denna bil var inledningen till en utveck-
ling som fortfarande giller i hela landet.




Rycker ut forst for snabbt kunna fa upp-
fattning om héndelsen innan de storre
slackningsfordonen kommer till en
olycksplats.

Brandchefsbil for brandkdren i Viisterds. Plymouth
Savoy 1959 med V8. Foto: Bengt Svensson

Aven nigra ambulanser fanns dir. En

av dessa var en Opel Kapitdn av samma
modell som den polisKapitin vi anskaf-
fat till polismuseet tidigare i ar, har dock
i herrgardsvagnsutférande. Darefter blev
det lunch i Virdshuset samt en foredrag-
ning av Gysinges historia och den svenska
brukshistorian som helhet.

Ragnar Pélsson beundrar en ambulans av
fabrikat Opel Kapitin fran tidigt 1960tal.
Foto: Bengt Svensson

Vi fick dven en foéredragning om det
byggnadsvardsarbete och forskning kring
detta som bedrivs i Gysinge.

Dagen avslutades med en vandring i de
bevarade gamla husen med information
om de olika sétten att bevara gamla hus
bade invandigt och utvandigt. Vara fordon
gick sedan lika fint pa hemvégen som pa
ditviagen och vickte som vanligt
berittigad uppmarksamhet ddr med-
trafikanterna sag oss.

Facebookgrupp for
Mc-polisveteranerna

Foéreningen har numera en facebookgrupp

fér medlemmarna. Gruppen ér en sa kallad
“sluten facebookgrupp” vilket innebdr att en-
dast medlemmar i foreningen kan se innehél-
let och gora inldgg. Bidra garna med inldgg,
diskussioner/fragestillningar, bilder mm. som
har mc-polisanknytning.

For att hitta gruppen pa facebook skriver du
“Mc-polisveteranerna” i sokrutan s far du ac-
cess sd snart jag registrerat dig som medlem.

Sjélvklart haller vi god ton i inldggen i denna
facebookgrupp och kommunicerar med
samma hyfs som i det verkliga livet.

Vidare sprider vi inte ut material som publi-
ceras i gruppen pa egna facebook-viggar eller
liknande. Finns en sddan 6nskan hér man med
den som publicerat materialet innan sa sker.

Varmt Valkomna!

/Johan Westerlund, administrator
08:21
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Mc-polisveteranernas

verksamhetsberattelse for ar 2015

Styrelsen har under aret
utgjorts av:

Ordforande: Ragnar Palsson
Vice ordf: Soéren Wictorsson
Sekreterare: Bengt Svensson
Kassor: Ulf Emilsson
Klubbmastare: Henry Johannesson
Suppleant: Johan Gramenius
Suppleant: Hans Nilsson
Revisorer: Leif-Ake Andersson
och Anders
Halvarsson
Revisorssuppleant:  Hans Ericsson
Valberedning: Hans Back,

Lars Neuman och
Peter Ebermo

Foéreningen har en egen hemsida pa
Internet som fortlopande aterspeglar
féreningens verksamhet.

Maoten och medlemmar
Arsmotet dgde rum pa Polismuseets
fordonsmuseum, Tullinge, den 16 april
2015. Vid detta det 31:e arsmotet deltog
32 medlemmar.

Under aret har 9 styrelsemdten genom-
forts. Den 31 december 2015 hade fore-
ningen 450 medlemmar varav 12 heders-
medlemmar.

Arsmotet 2015

Till métesordforande valdes Ragnar Péls-
son att leda méotesférhandlingarna.
Arsmotet beslutade att omvilja Ragnar
Palsson som ordférande. Arsavgiften
faststélldes till 100 kronor. Alltsd har den
legat kvar pa samma niva som tidigare ar.

Styrelsens verksamhet
Samarbetet med polismuseet har fortsatt

i god anda. Styrelsen och 6vriga medlem-
mar i den sdrskilda arbetsgruppen har
under aret medverkat i ett antal aktiviteter
med de olika fordonen i polismuseets
samling som:

- Prins Bertil Memorial
Gérdesloppet den 31 maj

- Volvo PV-klubbens sommartraff

- Besok pa Brandbilsmuseet i Gysinge

med 4 fordon

- Besok pa Eskilstuna Veterandag med
Valianten

- Deltagande med Porschen vid
sportbilstréft pa Arlanda

Dérutéver har arbetsgruppen bedrivit ett
kontinuerligt underhalls- och
servicearbete vad giller de olika
fordonsobjekten. Samtliga objekt i fordon-
ssamlingen har underhallits fortlopande.
En arbetsdag anvéndes till att stada upp i
museilokalens kallforrad.



I 6vrig har medverkan skett for att
iordningstalla fordonsmuseet for
visning. Oppethus ér planerat att
genomforas den 28 maj 2016.

Skanerundan
Janne Huzell Memorial
Lordagen den 15 maj 2015 kordes for
sjunde gangen Janne Huzell Memorial/
Polisens Motorklubb Malmos Var-
runda.

Skanegruppens dvriga aktiviter
Skanegruppen har med sina fem
polisutrustade mc under aret arrang-
erat och/eller medverkat i f6ljande
arrangemang.

16 maj Arrangerat Janne Huzell
Memorial tillsammans med Polisens
Motorklubb Malmo.

6 juni Medverkan i Gammelbumse-
rundan, som genomfoérdes i BMW
MC-klubbens regi.

4 Juli Medverkan MCV Osterlen
veteranrally i samband med
Simrishamns Hamngille.

29-30 augusti Funktiondrer vid Skéne
Rundt, som arrangeras av Motorhis-
toriskaklubben, MCHK. Det ir ett in-
ternationellt rally under tva dagar med
motorcyklar dldre an arsmodell 1945.
med saval miltdr som civil pragel.

12 september Medverkan vid Fly Kn
Ride pé f.d. F5 i Ljungbyhed. Veteran-
evenemang

Utover det har de besokt och visat upp
sina PolisMC pa diverse lokala bil och
MC-traffar runt om i Skéne.

Ovrigt

Pa hemsidan
www.mc-polisveteranerna.se redovisas
erfarenheterna fran vissa av de

olika aktiviteterna.

Styrelsen

~<=aVEMO

SVENSKA MOTORCYKEL- OCH SNOSKOTERFORBUNDET
Box 2314 - 600 02 NORRKOPING :

www.svemo.se

Per Westling 011-23 10 80, 23 10 94




W1 - ny polisbage fran Standby

Optimerat blaljus for bade kort- och langdistans
Basta materialval for nordiska forhallanden
Unikt skyddsljus > 180° sida till sida

Made in Trollhdttan

Nohabgatan 12C, Trollhattan
0520-49 44 40 | www.standby.eu

Storst pa delar till BMW!

Var BMW auktoriserade verkstad erbjuder
dig snabb och sakkunnig service.

Vi séljer: Vi utfér dven:

e Original reservdelar e Service
till BMW och YAMAHA e Forsakringsarbeten
(aven péa postorder) e Cylinderborrning

e Tillbehor * Motorrenovering

e Batterier, oljor m.m. ¢ Topprenovering

e Dack

(Metzeler och Michelin)

ABMC- $)
Héagerstens Allé 12 (T-Axelsberg), Box 4111, 129 04 Hagersten. YA MAHA
Telefon: Butik 08-88 29 18, verkstad 88 29 19. Fax: 08-88 75 15.
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Nair du diskar att kéra




MC-museum i Berlin

Centralt i Berlin, inte langt fran Alexanderplatz, ligger Berliner DDR Motorrad - Mu-
seum. I museet finns fler &n 140 mc och mopeder. Alla komna fran de forna 6stlander-
na. Fabrikat saisom MZ, EMW, Simson, IWL, Stoye och Krause dr inte speciellt kinda i
Sverige.

Det finns dven nagra polismotorcyklar bl.a MZ 250 Escort fran slutet av 80-talet. Vad
hénde med alla polismcforare pa ostsidan efter murens fall? Det saknas information
om denna utveckling.

Museet dr mycket sevirt, da alla fordonen ar mycket skickligt renoverade och utstillda
i trevliga miljoer. Aven ett par Trabant finns att beskada.

Soren Wictorsson

Goteborgsmedlemmars Norgeresor

Det finns en grupp poliser i Goteborg som bl.a bestar av medlemmar i var férening
och som sedan négra ar genomfor en arlig resa pd motorcykel till Norge.
De har under sommaren 2015 genomfort sin tredje resa under sex dagar.

Berittelsen fran resan 2015 med fotografier presenteras pa
foreningens hemsida. Det ir en mycket lisvird berittelse.
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Hiir poserar foreningens kontrollanter. Ev. Kjell-Arne Stamvall, Rolf “Sunkan” Sundqvist, Bengt Svensson,

Ragnar Palsson. Foto: Bengt Svensson

Volvo PV-klubbens sommartraft 2015

Mc-polisveteranerna/Polismuseet deltog i
ar i Volvo PV-klubbens sommartraff som
holls pa Lastbergets Konferens &
Upplevelse i Balsta norr om Stockholm.
Var forening hade ansvaret for en av de 7
kontrollerna som ingick i rallyrundan som
kordes under l6rdagen den 27 juni.

Vi deltog med Valianten, Amazonen och
Dodge bussen. Fran foreningen deltog
Ragnar Pélsson, Bengt Svensson, Rolf
Sundqvist samt “statistpolisen” Kjell-Arne
Stamvall.

Foreningens insats var att ha en
“poliskontroll” ddr deltagarna fick
svara pa fyra fragor:
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1. Vilket vigmirke passerade ni senast ?
(tre alternativ gavs)

2. Hur ménga svart/vita Volvo PV 544
tillverkade Volvo for svenska polisen?

3. Nir slutade polisen med svart/vita
bilar och borjade med den bla/gula
“hockeyklubbsstripningen”?

4. Vilket ar inférde Volvo trepunkts-
bilten som standard?

Forsok garna gissa sjélv, ritt svar langst
ner i artikeln.



Vidret var dntligen som man kan hoppas
av en perfekt sommardag och som tur var
kunde vi halla kontrollen pé skuggsidan
av den badplatsparkering utanfor Bélsta
ddr vi hade kontrollen. Efter en lugn for-
middag blev eftermiddagen lite kimpigare
eftersom manga av de 110 startande PV
och Duetterna da kom klumpvis till véar
kontroll.

Manga av deltagarna stannade en stund

pa parkeringen for att titta och foto-
grafera vara uppstillda fordon. Vi fick
mycket positiva asikter for vart deltagande
i traffen trots att de flesta tyckte fragorna
var svara.

Bilarna fungerade utmarkt trots att
laddningen slutat fungera pa Dodgebus-
sen dagen innan. Men med lite laddning
av batterierna vid ett par tillfillen kom vi
béde till och fran triffen utan problem.

Ragnar Pdlsson och Rolf “Sunkan” Sundqvist i full aktion under eftermiddagens anstormning av
rallydeltagare. Foto: Bengt Svensson

Ritt svar:
Fraga 2: 11 PV:n tillverkades av Volvo.

Fraga 3: 1984 kom de bla/gula “hockeyklubbsstripen”,
Fraga 4: 1959 kom trepunktsbiltena i Amazon och PV som standard.
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Bjorn Gunnarsson har annu en gang

tavlat pa Isle of Man

Bjorn Gunnarsson (t.v.) mottar en TTbro
ur handen pa den elvafaldiga TTvinnaren
stadshuset. Fotograf: Derek C Donsworth

Tourist Trophy, eller “T'T” i dagligt tal,

pa den lilla 6n Isle of Man, Irland, 4r med
sina anor fran 1907 vérldens aldsta, énnu
existerande MC-tévling. Banan dar loppen
avgors dr en klassisk landsvagsbana vid
namn “The Mountain Course” och med
ett varv pa 6 mil och 264 kurvor dr den
kand som vérldens ldngsta och svéraste
bana.

Den ojamna beldggningen och fartvin-
dens konstanta tryck ar fysiskt krdvande
eftersom man séllan kor under 200 km/h.
Framforallt 4r det dock den mentala prov-
ningen som forarna utsétts for som gjort
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in 14:plats i Lightweightkla
allen vid prisutdelningen i

att tavlingarna rankas som den framsta
befintliga motorsportsutmaningen till-
sammans med MC-klassen i Dakar. Detta
eftersom man méste vara hundraprocentig
i sina beslut och sitt fokus varje gang man
ger sig ut pa ett nytt varv da utrymmen
tor misstag dr obefintliga under de 46 varv
(beroende pa klass) som tavlingarna varar.

Aven om toppfarter pa 6ver 300 km/h im-
ponerar pa de flesta, si ar det framfor allt
vetskapen om att de frimsta forarna kor
med snittfarter en bit 6ver 200 km/h pa de
smala landsvagarna som verkligen
indikerar vad som kravs bakom styret.



Vagen dit

Om mina 6den, dventyr och krasch pa Isle
of Man 2012 redogjorde jag for hér i var
medlemstidning, Oppet Visir utgdva mars
2013.

Som en konsekvens av skadorna 2012 fick
jag avstd alla internationella ataganden
2013, men till aret efter kunde jag gora

en efterlangtad comeback vid Manx GP,
da detta hela tiden varit den malsattning
som drivit mig genom alla lakarbesok,
operationer och sjukgymnastik. Spand pa
om jag skulle lyckas 6vervinna de mentala
barridrer som banan eventuellt férorsakat
mig vid kraschen tva ar tidigare reste jag
och teamet 6ver till Manx GP i augusti
2014.

Bilden dr tagen genom byn Union Mills och
hastigheten i fotoogonblicket dr ndgonstans
mellan 160-170 km/h med bada hjulen i luften
under kurvtagningen. Fotograf: David Detaille

Négra veckor senare lamnade jag stolt

6n med ett nytt personligt varvrekord
innanfor baltet, men framforallt med

en inbjudan fran arrangdrerna dar de
onskade att jag skulle ta steget upp i de
professionella tdvlingarna pa samma bana
till 2015.

Forberedelserna

Jag och teamet insag att det skulle kré-
vas en hel del av oss for att klara oss hela
vagen fram till startlinjen i TT.

Aven om forsta steget var 6vervunnet, det
om att overhuvudtaget tilldelas ett
starttillstand, sa visste jag att det nu var
varldens absolut framsta landsvagsracer-
forare jag skulle stallas mot. I min huvud-
klass, Supersport 600, som &r den storsta
och jamnaste klassen deltagarmassigt i
TT, var vi 96 forare som under tranings-
veckan skulle slass om 78 startplatser i de
tva heaten som skulle koras for klassen vid
den efterf6ljande tavlingsveckan.

Av de 78 snabbaste forarna fick dessutom
ingen vara langsammare dn 12% efter
pole positiontiden for att fa lov att starta.
Detta for att minska fartskillnaderna
bland forarna och undvika hasardartade
varvningar. Pa Isle of Man startar tra-
ditionsenligt varje forare for sig med 10
sekunders intervaller och dé de snabbaste
forarna avverkar det 6 mil linga banvarvet
pé en dryg kvart géller det att alla forarna
hunnit flaggas ivdg innan polemannen
passerar startrakan ut pa andra varvet.
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Startnummer

Startnummer till TT-tavlingarna tilldelas
enligt ett speciellt rankingsystem som
baseras pa tidigare resultat och varvtider.
Detta betyder att man av startnumret kan
utldsa var ungefér en forare forvantas kun-
na placera sig. De 20 forsta forarna i varje
klass ar att betrakta som “untouchables”,
d.vs. de ér oftast rena proffsforare som
lever pa sin sport och onabara i den
bemirkelsen att oavsett hur de presterar
under traningsveckan sa far de starta i
den nummerordning som de seedats. For
oss utanfor topp tjugostricket géller dock
att varvtiderna fran traningsveckan avgor
startpositionen. Med insikten om att det
var mitt forsta TT-lopp var jag glad att
jag tilldelats nummer 72 pa min Honda.
Det betydde ju att tavlingsledningen gjort
bedomningen att jag borde ha en realistisk
chans att kvala in bland de 78 som skulle
fa starta.

Supersport

Nér vi gick in i tavlingsveckan hade allt
gatt enligt planerna. Dé det dntligen blev
dags for min forsta start i supersportklas-
sen var jag full av tillforsikt, men samti-
digt rejalt taggad. Nagon mil efter start
kunde jag redan skymta framforvarande
forare mellan tradallérna, vilket betydde
att jag kort in hans startférsprang pa 10
sekunder och snart skulle behéva for-
bereda mig for att kora om. I byn Ramsey
pé ons nordsida har man avverkat ungefir
halva banvarvet och dér fick jag dessvirre
den forsta indikationen pa att nagot inte
staimde. Kopplingen slirade till for ett
6gonblick under acceleration. Jag uppfat-
tade det forst som ett vanligt hjulspinn,

14

vilka ofta intraffar nar man passerar vita
vagmarkeringar, gupp eller partier pa
asfalten med sdmre grepp. Ganska snart
blev jag dock varse att det var kopplingen
som holl pa att ge upp. I efterhand pratade
jag med nagra av de 50 askadarna fran
min tillresta fanklubb som flugit med ett
direktchartrat plan frin Arlanda till Isle
of Man lagom till tavlingsveckans inledn-
ing. De hade statt i Bray Hill strax efter
start och kunde vittna om att dven de hade
hort hur motorvarvet steg pa ett onormalt
satt ndr jag passerade uppfor backen efter
forsta varvet. Jag tvingades inse att om jag
inte dndrade korstil illa kvickt sa skulle
kopplingslamellerna snart férvandlas till
fnoske. Jag undvek att ga ner pa l:ans
vaxel i gathornen och borjade tillimpa
mellangas vid nedvéxlingar, nagot som
normalt inte anvdnds eftersom en
modern racermaskin har s kallad “slipper
clutch”.

Min nya korstrategi syftade till att under-
latta livet for det hart anstrangda kop-
plingspaketet. Efter det 40 sekunder langa
tankstoppet som alla behovde gora efter 2
av de 4 varv som tévlingen kordes, kunde
jag till och med skonja hur kopplingen
slirade vid segdragning pé 6:ans vixel
p.g.a. luftmotstandet i farter ver 250
km/h. Full av frustration bromsade jag
senare dn jag nagonsin gjort och laddade
extra hart i de kurviga sektionerna men
dnda kindes det som om jag tappade
oceaner av tid. Jag lyckades trots allt mil-
dra kopplingens forfall och kunde till slut
ta malflagg efter ndrmare 80 min i sadeln.
Minst sagt irriterad slet jag av mig hjal-
men bara for att fa besked om att jag blivit
31:a! En osannolik framgang med

tanke pé forutsittningarna.



Tva dagar senare var det dags for nésta
lopp i samma klass. Mina mekaniker
Lasse, Tomas och Hakan hade bytt hela
kopplingspaketet och da vi inte hade
nagra fler traningstillfillen pa banan hade
de istdllet kort in de nya delarna pa den
rullande landsvag som fanns tillgdnglig i
depan. Allt for att inget skulle lamnas ét
slumpen. Aterigen startade jag som 38:a
fast besluten om att inget skulle fa stdlla
till det f6r mig den hdr gangen. Under
detta mitt andra supersportlopp var

dock forutsittningarna helt optimala, sol
och vindstilla samtidigt som fjadringen
arbetade precis enligt mina 6nskemal och
motorn drog starkt genom registret.

Det var enkelt uttryckt bara upp till mig
som chauffor att bevisa for mig sjalv hur
langt jag natt i min utvecklingskurva.
Efter att ha fullbordat loppet och satt ett
nytt personligt varvrekord med en snitt-
fart av 193 km/h pa kuppen, hade jag
formatt erovra en slutlig 25:e plats. Efter
malgang var jag timligen utpumpad men
under prisutdelningen i stadshuset senare
pa kvillen borjade det ga upp for mig vad
jag och teamet lyckats uppna bland de
ndrmare 100 av varldens basta landsvags-
forare som anlént till 6n ett par veckor
tidigare for att gora upp i varldens kanske
mest prestigefyllda MC-tavling. Nar man
dessutom betdnker att det var mitt forsta
TT-lopp samt att vi nddde resultaten med
ett litet team bestaende av familj och néira
vanner pa en minimal budget s blir inte
prestationen mindre.

Lightweight

For min egen del var dock inte tavlings-
veckan slut riktigt annu. Efter att under
flera ar odlat goda kontakter pa Isle of
Man hade jag erbjudits att kora en Kawa-
saki for ett inhemskt team i lightweight-
klassen. Traditionellt har det varit tva-
taktsmaskiner pa 250cc som dominerat
denna klass men tuffare miljoregler har
gjort att klassen numera utgors av 650cc
fyrtaktstwinar. Sitt kubikovertag till trots
ar de dock lite effektsvagare med en topp-
fart pa ca. 250 km/h, i jamforelse med de
narmare 300 km/h som en fulltrimmad
supersport kan pressas till.

En effektsvagare maskin stéller hogre krav
pé att man kan bibehalla farten genom
kurvorna och just detta rakar vara en

av mina framre féormagor som forare.
Starkt av framgangarna tidigare under
veckan lyckades jag avancera upp genom
startfaltet och brot slutligen mallinjen

pé en 14:e plats, 8 sekunder fore teamets
egentlige forsteforare, rutinerade David
Johnson fran Australien. Det blev manga
ryggdunkningar fran teampersonal och
supportrar den kvallen nér vi firade en
fantastiskt lyckad T'T-debut f6r mig och
mina medhjilpare nere pa strandprom-
enaden i Douglas.

Pa aterhorande!

Bjorn‘BG’ Gunnarsson,
M(polisveteran medlem 535
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[nkop av ny PolisDuett till museet

Pa grund av att den tidigare inforskaffade
Volvo Duetten inte var en dkta svart/vit
polisbil utan en civil utredningsbil starta-
de jobbet med att hitta en ny under hosten
2015. Efter sparande i RPS-arkivet och
Svenska Volvo PV-klubbens medlems-
matrikel har en annan bil nu letats fram
och dgaren “6vertalats” att sdlja bilen till
Polismuseet. Den koptes och hamtades
utanfor Teckomatorp i Skéne den 7 okto-
ber 2015.

Bilen ér av 1967 ars modell och har enligt

det gamla ursprungliga registreringsbevi-
set varit en svart/vit polishundbil i
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Karlskrona fran 10 januari 1968 till den
18 januari 1971. Denna bil har inte lika
stort renoveringsbehov som den andra

varfor vi hoppas kunna éterstélla denna
lite fortare én den andra.

Efter séljarens beskrivning av skick och
utrustning blev det till slut affér. Bilen var
korbar men den ursprungliga B18 motorn
var utbytt till en B20. Bilen var rostlagad
vid nagra olika tillféllen och Amazonsto-
lar hade monterats. Tidens tand har dock
satt sina spar och en del nya rostskador
har uppstatt och nagra gamla behover
lagas om igen.



Denna bil ar dock i betydligt battre skick
an den tidigare och kriver inte lika stora
resurser for att kunna éterstéllas till ur-
sprungligt skick som polishundbil.

Vid samtal med en tidigare dgare som
haft bilen i 30 r framkom att han vid ett
tillfalle anvdnt Duetten till att hdmta den
f.d. justitieministern (1983 — 1987) Sten
Wickbom ifran en jarnvégsstation i Skane
till ett storre fackforeningsméte dar han
skulle tala. Justitieministern hade da ut-
tryckt stolthet i att fa bli hdmtad i en f.d.
polisbil.

Bilen har kvar flera polisspecifika detaljer
som taksokarlyktan, sidoblinkers vid taket
bakom dorrarna, polispanelen under
instrumentpanelen med knapparna for
utryckningsljusen och siren m.m. Den har
ocksa kvar det mycket speciella extra-
handtaget pa vanster bakdorr som inte
fanns pa vanliga Duetterna, inte ens pa de
civila polisDuetterna.

Pa de vanliga Duetterna dr bada bakdor-
rarna Oppna genom att hogerdorrens
handtag 6ppnas men pa de svart/vita, som
oftast var hundforarbilar, kunde vanster-
dorren fortfarande hallas last trots att
hogerdorren 6ppnades.

En annan polisspecifik utrustningsdetalj

i Duetterna som ocksa fanns kvar i bilen
ar traladan under baksétet med fack for
verktyg och diverse utrustning. Baksdtets
dyna gjordes tunnare for att denna tralada
ska fa plats. Efter kontakt med poliser och
f.d. poliser i Blekinge har information
framkommit att det var tre hundférare
som arbetade med just denna bil under
dess “hundér” i Karlskrona. Det var Torkel
Andersson, Bosse Nestlander och Lars
Neij. Féreningen har varit i kontakt med
Lars Neij som i sin tur kontaktat Torkel
Andersson och de tva ska nu forsoka

leta fram bilder och liknande fran bilens
aktiva tid. Renovering har paborjades
under vintern 2015/2016 genom utbyte av
bromssystemet och rostlagning.

Hiir syns den polisspecifika
konstruktionen av dorrhandtagen.
Foto: Bengt Svensson
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Katt bland hermeliner

Polismotorcykel CMX 281, BMW R80, Vilken upplevelse att fa kora pé fina,

1984 kopte jag pé auktion efter det att plogade vintervidgar med mycket sno i
Polismyndigheten i Dalarna beslutat att naturen och héga snovallar. Dessutom ett
inte anvinda nagra vinterutrustade mo- fint kamratskap. Min erfarenhet av fyra
torcyklar vid Vasaloppet. Det var den dagars korning dr att man maste ha riktigt

sista arbetsuppgiften dir en vinterutrustad  bra déck och mycket dubb. Det ar egentli-
mc anvindes av polisen och motorcyklar-  gen ingen nyhet for det vet alla.
na saldes.

Grundutbildning i vinterkérning kan

I februari 2015 atervdnde min mc till man fa om man gar med i Frivilliga Mo-
Dalarna. I Alvdalen anordnade Mo- torcykelkaren, FMCK, och foljer deras
torcykelhistoriska klubbens, MCHK, kursutbud.

militdr-sektion den arliga korningen med
vinterutrustade motorcyklar, den tjugonde En fantastisk trevlig och rolig kérupplev-

i ordningen. Ett 25-tal deltagare var dér else som fler borde prova pa. Lis mer pé
med sina militdra vinterutrustade motor- ~ Motorcykelhistoriska klubbens, MCHK,
cyklar samt jag med min polisidrt vinter- ~ hemsida.

utrustade motorcykel. Saledes en katt
bland hermelinerna.

Soren Wictorsson

Soren Wictorsson
Foto: Okdnd




Stodfond

for Polismuseets fordonssamling

Foreningen Mc-polisveteranerna har inrattat en insamlingsstiftelse,

”Stodfond for Polismuseets fordonssamling”. Syftet med denna fond ér att stodja Polis-
museet nér det géller savil anskaftning som aterstillande av historiska polisfordon.
Detta for att Polismuseets fordonssamling péa basta sitt ska spegla polisens fordons-
tekniska utveckling i ett historiskt perspektiv.

Pengar som doneras till denna fond kommer oavkortat att ga till
anskaffning och éterstillande av historiska polisfordon, bilar och mc.

Du som vill hjélpa till kan sitta in pengar pa Plusgiro 77 60 90-3.

Det narmast forestaende projektet ar att aterstélla en Volvo Duett. Pa grund av att den
tidigare inforskaffade Volvo Duetten inte visade sig ha varit en dkta svart/vit polisbil
utan en civil utredningsbil startade jobbet med att hitta en ny under hosten 2015. Efter
sparande i polisarkiv och Svenska Volvo PV-klubbens medlemsmatrikel har en annan
bil nu letats fram och dgaren "6vertalats” att silja bilen till Polismuseet. Den koptes
och himtades utanfor Teckomatorp i Skane den 7 oktober 2015. Alla bidrag mottages
tacksamt!

Hiir har Duetten lastats for transport till polismuseets garage. Foto: Bengt Svensson
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Polisens motorcykeluthildningar i

utvecklingslander under 1970 - 1980 talen.
del3av3

Rune Peterson, pensionerad chef for Trafikpolisen i Viisterbotten sedan 2006, har beskrivit sina
erfarenheter dd han var aktiv polis och sysslade med utbildning, inte bara av svenska mc-poliser,
utan dven av trafikpoliser i utvecklingslinder. Mycket intressanta skildringar fran en svunnen tid.

Har presenteras det tredje och sista avsnittet om Rune Peterssons
uppdrag i Gaborone Botswana ar 1987 (reds.anm.)

Uppdrag i Gaborone lagféring av trafikanters farliga beteende

. i vagtrafiken. Varen 1986 uttogs en grupp
Botswana ar 1987 om 6 polisbefidl som Goran Gustafsson,

Under ren 1984 till och med 1988 Linkoéping och jag utbildade, forst i tva
genomforde SweRoad pd uppdrag av manader i Sverige och dérefter ytterligare
SIDA ett heltdckande trafiksidkerhetspro- 18 polisbefil under 2 manader i

jekt i Botswana. En betydande del av in-

nehallet i projektet omfattade kontroll och
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I borjan av 1987 beslutades att ett kom-
plett delprojekt omfattande kop av 12
BMW K75 MC i komplett trafikpolisver-
sion samt 2 manaders utbildning av 12
trafikpoliser i avancerad korning. Jag fick
uppdraget att ensam genomfora delpro-
jektet. RPS Consulting (SAK) blev min
“arbetsgivare”.

Ett omfattande arbete borjade med att
tillsammans med BMW i Miinchen skapa
12 st BMW.

Motorcyklarna i trafikpolisversion skulle
levereras av BMW i Sydafrika vilket i sig
var komplicerat, eftersom i stort sett hela
vastvdrlden deltog i en UN ledd handels-
bojkott mot Sydafrika. BMW i Miinchen
levererade motorskyddsbagen och
utryckningsutrustningen, BMW i Berlin
levererade komradioboxen och Ericsson
Radio, Stockholm, levererade kommuni-
kationsradion med repeaterfunktion och
jethjalmar fran "Hjadlm-Gustav” i
Sollentuna.

Den 2 ménader langa kursen for 12
trafikpoliser tog sin borjan tidigt i septem-
ber. Den inledande korutbildningen fick
ske pa pa Honda 450 cc i avvaktan pa att
BMW-cyklarna skulle levereras. Liksom
vid Saudiutbildningen hade jag bestallt
skyddsutrustning f6r kna- och underben
samt armbagsskydd.

Efter mattagning levererade Erik Jern-
berg, Malung, mc-uniformen designad for
varmt klimat till kursdeltagarna. Botswa-
napolisens logo for mc samt pa uniformen
levererades av ett Umeaféretag.

De kompletta motorcyklarna skulle vara
klara for leverans fran Sydafrika i borjan
av oktober. Fore kursstarten levererade
Mr. Barry Broady, BMW Pretoria (fore
bojkotten en rallyforare f6r Volvo) en
maroonrdd K75 med Sydafrikanska reg.
skyltar for min rakning.

Som vid de tidigare kurserna firdig-
stilldes korgardsmaterialet enligt mina
ritningar som jag sant ner i forvag. Det
var en riktig fr6jd att ta sig an uppgiften
att ge de tolv deltagarna en “spetsutbildn-
ing” eftersom samtliga var utvalda med
omsorg och ddrmed “taggade till tusen”.
Det visade sig vara bra att fa borja med
den mc som de var vana att anvinda. Alla
korde fullt ut under 6vningsmomenten
och det visade sig vid ett antal kullerbyt-
tor att deras skyddsutrustning fungerade
perfekt. Vad dom kiampade. Det var en
riktig frojd att vara kursansvarig. Jag hade
dessutom en mycket kompetent mekani-
ker som dessutom var motocrossforare,
vilket gjorde att materialet under hela
kursen kunde hallas pé topp. De svaraste
6vningsmomenten med nddbromsning
fran hog hastighet och nédbroms f6ljt av
undanmandver genomfordes ocksa med
bravur av samtliga elever.

motor-café

ISLE OF MAN CLUB SWEDEN

Isle of Man Club Sweden har
flyttat till Ribboda MC-Service.

Onsdagstraffarna med fika
startar 4 maj och avslutas
28 september 2016.

Alla hélsas valkomna.

auktoriserad Honda MC-verkstad sedan 1975
< HONDA

www.ribbodamc.com

0585-204 81
0707-12 67 29
info@ribbodamc.com
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Sa var det da dags for forsta leveransen av
6 stycken K 75. Overlimnandet skedde vid
gransovergangen pa Zeerust road. BMW
personalen fick styra cyklarna 6ver till den
Botswanska sidan av gransen. Nar de 6 mc
skulle koras till 6vningsplatsen i Gaborone
blev det lite "cirkus” eftersom férarna som
var totalsakra pd Hondan nu blev kom-
pletta nybdrjare, rent sagt klantiga men
resan fran gransen gick d4nda att utfora.
Saledes blev det en stegvis trdning pa de 6
nya samt min instruktorscykel. Det gick
ett par 6vningspass och de flesta eleverna
blev snart sakrare och siakrare pa K 75an.
Efter nagon vecka utfordes slutleveransen
av de aterstaiende 6 BMW cyklarna. Nu
gick farden fran grinsen till 6vningsplat-
sen helt utan problem. Barry Broady foljde
med in till 6vningsplatsen var intresserad
av att titta pa ett ovningspass i korgarden
med BMW cyklarna. Efter passet var
genomfort var Barry méikta imponerad

av elevernas fardigheter och det sitt jag
ledde traningen. Pa grund av sin “arftliga”
belastning skulle han troligen inom hogst
10 minuter ha kommit i konflikt med alla
eleverna. Barry sade att det var mycket
nyttigt for honom att se pa hur jag
behandlade kursdeltagarna som jamlikar
och de prestationer de gjorde med BMW
K 75an.

Efter ytterligar nagon vecka var allt
perfekt, utrustningen fungerade, kommu-
nikationen fungerade och alla kursdelta-
garna korde mycket bra. Nu var det dags
att genomfora en kortare riskutbildning
for alla deltagarna, vilket var mycket upp-
skattat sarskilt som de forlorat en kollega
tidigare under aret efter en kollision med
ett djur.
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Kursen var nu inne i slutskedet och
deputy Commissioner Molefi meddelade
mig att han 6nskade att jag skulle genom-
fora en uppvisning med gruppen kom-
mande veckoslut i Francistown, 300 km
norr om Gaborone. Jag skissade upp ett
visningsprogram bestaende av precision-
skorning i manovergard. Direfter skulle
alla 12 deltagarna genomféra svenska mc-
provet; snabbserpentin — snabb vindning
pa vag — rak korning tillbaka till startposi-
tionen med avslutande nédbroms — un-
danmandver och stopp.

Alla var "taggade” inf6r langmarschen
och den genomférdes utan storre komp-
likationer fransett att alla var rdtt utmat-
tade vid ankomsten till Francistown. Nu
var det ledigt till pafoljande dag klockan
12.00 da de skulle genomfora en gener-
alrepetition av programmet fore upp-
visningen. Nésta dag klockan 12 var alla
uppstillda och traningen tog sin borjan
med korgardsmomentet. “Jimmer och
elinde” ingen av mina skickliga elever
stod att kdnna igen. Dom vilte med mc:n
utan anledning, korde omkull hinder och
en hel del andra tokigheter forkom utan
anledning.

Jag hade uppstillning med gruppen och
ville veta vad som stod pa? Alla sag mark-
bart slokérade ut och forsikrade att dom
skulle prestera vid nésta dags uppvisning
inne i centrum av staden. Efter avslutad
misslyckad traning fick jag reda pa varfor
dom korde sa uselt. Efter gardagens
langmarsch hade i stort sett alla gjort en
barrunda och konsumerat en hel del 61
varefter ménga darefter besokt sina “fril-
lor” sa kallade "police-posts” i staden
med lite sémn som resultat.



Dom var dirfor alla ordentligt i bakis nar
dom skulle prestera vid forévningen.

Nista dag grydde och vi gjorde i ordning
manovergarden med 2 gruppers korning
mot varandra i tva cirklar, kérning med

2 grupper mot varandra i serpentin osv.
Till min littnad gick allt "klockrent” for
samtliga med stora ovationer fran en stor
publik Francistownbor och Rikspolis-
chefen Hirschfeldt med stab. Nu dterstod
snabbserpentinprovet; Vilken uppvisning
det blev nar alla utom en korde provet
utan fel pa omkring 20 sekunder med
tjanstecyklarna. Den baste eleven fick kora
min instruktorscykel och gick i mal efter
16 sekunders felfri korning. Vilket jubel
fran askadarna. Den hogsta ledningen
stod forst med gapande mun och sedan
appladerade de hogt och Jjudligt. Vilken
lyckad dag det blev, men nu édterstod
aterfarden till Gaborone som till storre

Auktoriserad verkstad fir
'BMW HONDA KAWASAKI

Verkstad: 031-516412
Reservidelar: 031-7440250
info@kennethsmc.se
www.kennethsmc.se

delen blev morkerkorning i max. 80 km/h.
(300 km langt). Vid 22-tiden var vi alla
vilbehallna tillbaka till 6vningsplatsen vid
Police College.

Alla var trétta men lyckliga och man
bara skrattade i omkladningsrummet. Jag
kunde med ett leende paminna mig om
liknande scener hemma i Strangnis efter
fullbordad lingmarsch!

Nu aterstod bara avslutning med diplom
och presenter med hogsta polisledningen
och SweRoads Team Leader Gosta Karls-
son m.fl.

Annu en avancerad mc- kurs med gott
resultat och inga allvarligare skador var till
dnda. Det har varit ett sant ndje att gora
denna aterblick och memorera vilka dven-
tyr jag fatt tillfalle att genomfora.

Rune Peterson

Kenneths MC-Service
Magnetgatan 6
417 05 Giteborg

-




Polismuseet har en ldngre tid letat efter att
komplettera fordonssamlingen med en
Opel Kapitdn. For ett antal ar sedan hitta-
des en av Janne Huzell och inforskaffades
till museet. Den visade sig dock vara allt
for rostig och nedgangen for att vara viard
en helrenovering. Bilen saldes vidare.

For ett par ar sedan dok en ny Kapitan
upp pa Blocket. Den hade enligt annonsen
gatt som polisbil i Dalarna, krockats

och blivit staende. Séljaren kontaktades
men han hade da angrat sig och ville inte
lingre sélja bilen.
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Opel Kapitan 1962/63, reg nr W 27000

Han uppmanades att kontakta foreningen
om han skulle angra sig. Poliskollegor i
Dalarna kontaktades av foreningen for att
ta kontakt med sdljaren i Malung och
dokumentera lite mer om Kapitdnens
skick. Av deras bilder att doma var bilen
mycket bra ur rosthdnseende. Men som
sdljaren sagt sa fanns en krockskada i
fronten. Framskdrmar och front m.m.
saknades, liksom motor och vaxellada.

Saljaren kontaktades vid négra tillfallen
under ett par ars tid. Under senvintern
2015 kontaktades foreningen (Bengt Sven-
sson) av séljaren som nu bestdmt sig for
att museet skulle fa kopa bilen.



Bilens historia

Nir kopet nu var klart forskade forenin-
gen lite mer angéende bilens historik

via sdljaren och hans kontakter. Siljaren
berittade att bilen inkdpts av polisen
Ludvika stad varen 1963. Den rullade
sedan dér i ca 2 ar till den krockades un-
der sommaren 1965. Sdljaren hade ocksa
namnen pa de tva poliser fran Ludvika
som akte i bilen nér den krockades, Bjorn
Gossas och Evert Lindberg.

Bilen lastad for transport
Foto: Bengt Svensson

Gossas kontaktades senare av foreningen
och berittade att bilen varit stationerad i
Ludvika och att han vid ett tillfille, som
blev Kapitanens sista fird, satt som pas-
sagerare med kollegan Evert Lindberg
som forare. De hade under sommaren

Renovering paborjad med ny motorhuv, nya

skdrmar, lyktor, grill m.m. Bengt Svensson

1965 varit pa ett uppdrag i Grangesberg
och var pa vag tillbaka upp till Ludvika
pé Rv 50. Vid Skeppmorakronet stod
plotsligt en personbil mitt pa vagen och
vintade pa ett mote for att sedan kunna
kora ner mot den camping som da lag

vid Skeppmora. Foraren Evert Lindberg
gjorde vad han kunde for att stanna men
lyckades inte utan Kapitanen korde in i
den stillastaende bilen bakifran. Enligt
Bjorn Gossas gjorde den pakorda bilen ett
rejalt skutt framat. Men enligt vad Gossas
kommer ihag skadades ingen allvarligt vid
krocken.

Den 27 mars 2015 inkoptes och hamtades
bilen i Malung. Pa vég ner ifran Malung
mot Polismuseets lokal i Tullinge kontak-
tades Kapitdnens passagerare vid olyck-
stillfallet 1965, Bjorn Gossas. Han var
hemma och mycket intresserad av forsla-
get att kunna fé aterse bilen han krockat
med for ganska precis 50 ar sedan. Bjorn
Gossas fick aterse bilen och var mycket
nojd over detta och berittade sa
ingdende han kom ihag aterigen om vad
som hédnde den dagen Kapitanen
krockades. Han avslutade motet med
—"det har kommer jag att leva pa lange”.
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Raddad till eftervarlden

Bilen &r nu, efter rentvittning och nog-
grannare genomgang instdlld i Polismu-
seets fordonssamling i Tullinge i vantan
pé renovering. Rostmadssigt har den klarat
sig mycket bra och endast nagra sma
rostangrepp har hittats. Som sagts tidigare
saknade Kapitédnen framskarmar, front,

stotfangare liksom polislamporna pa taket.

Andra delar i fronten ex. motorhuven ar
skadad och behover bytas. Som helhet ar
bilen ett mycket bra objekt och kommer
att bli ett bra komplement i den fordons-
historiska perioden pa det tidiga 60-talet
fore forstatligandet dar museet idag
saknar lamplig bil.

I slutet av 2015 paborjades renoveringen
genom att fronten riktades upp, nya fram-

skiarmar, motorhuv m.m. monterades.
Forhoppningsvis kan vi fa tag i motor och
vaxelldda under 2016.

Bengt Svensson

Hiir dterforenas Bjorn Gossas med bilen han
patrullerade i som bisittare da krocken
intrdffade. Foto: Bengt Svensson

och ditt medlemsnummer.

Nu far du som &r medlem i MC-Polisveteranerna 10 % rabatt pa
vara mc-férsakringar. For prisuppgift ring 0771-160 190 eller mejla
kundnavet@svedea.se. GIom inte att uppge MC-Polisveteranerna

Kan ej kombineras med BMW MC-klubbférsakring eller andra rabatter.
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Du vet vil om att du som betalande prenumerant kan ldsa Proffs
dven pa din surfplatta och i din “smartphone”? Utan extrakostnad!

Ga in pa App Store eller Google Play (sok pa Proffs) och ladda ner
var grattis-app.

Som prenumerant far du sedan tidningen i

samma ogonblick som den kommer ut.

Du far dven tillgang till dldre utgavor, enkelt

till hands, var du &n befinner dig!

.'W“mmmmmmm "

. Jag tecknar en prenumeration och far 12 nr av PROFFS
& J !+ tillgang till tidningen pa surfplatia/smartphone.
5 : For endast 315:-, inkl. moms, fér du en helarsprenumeration pa
\\M
— T wmﬂlﬂ“‘

i Proffs (12 nr). Du far &ven tillgang till tidningen pa din surfplatta/
smartphone (i0S/Android), om du laddar ner var app.

i Namn

! Foretag Vége ‘

i Adress
! Postnr/ort Svarspost

! Telefon 122210900

‘ 831 18 Ostersund
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B]l medlem Vi dr nu 6ver 450 medlemmar i Mcpolisveteranerna.

Du som har genomgitt polisiir mc-utbildning
och tjdnstgjort/-gor som mc-polis gor sa hir:

Skicka ett epostmeddelande till KIUbbkepS 75kr
info@mc-polisveteranerna.se T’tF()j a 12 OkT
med namn och dina adressuppgifter,

bostadstelefon och eventuellt mobilnr. Klubbmarke pins 30kr

Alternativt skickar du din ansékan till: _ PR
Mc-Polisveteranerna C/o Svensson, Mc pOllSplnS 30](1"

Sébyholmsvig 9195 70 Rosersberg 60mm dekal 20kr

Vi dr tacksamma om du ocksa noterar fodelsedag och ar, vilket dock ér frivilligt. Av oss
far du ett valkomstpaket som bestar av arsskrift, medlemsbricka, klubbpins och dekaler.
Vi bifogar ocksa ett inbetalningskort pa medlemsavgiften som for narvarande ér 100 kr.
Ar man eller har man varit mcpolis det finaste som finns inom polisen #r
man naturligtvis medlem i Mc-polisveteranerna.
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Mc-kurs 1979-09-19--10-26, elever

Forsta raden fran hoger: B C Andersson, Ltg, Uppsala, U I Ekstrom, Ts, Malmo, W S
Forsanker, Vd 1, Goteborg, K M Gedda, Ltg, Halmstad, G U Hammarstrom, Ltg, Karl-
stad, KK Hansson, T'T, Stockholm.

Andra raden frdn hoger: P G Haraldsson, Ltg, Gavle, B R Hedén, Vd 1, Géteborg, H
E I Holst, Ts, Malmo, L G Hoglund, Ts, Eskilstuna, K A T Jansson, Ltg, Falun, ] P AcC
Jendestig, Ltg, Linkoping.

Tredje raden fran hoger: K E Johansson, Ltg, Hiarnésand, E P-O C Jochumzen, Ts,
Helsingborg, B C Jordanius, Ltg, Boras, T W Jonsson, Ltg, Malmd, K G B Karlsson, Ltg,
Kalmar, K A B Karlsson, Ts, Uppsala.

Oversta raden fran hoger: M Lofstrand, Ltg, Solna, B K I Mellmark, Ltg, Karlskrona, H
R Nilsson, Ltg, Vaxjo, P-O Nordqvist, TT, Stockholm, M G A Ohlsson, Ts, Visteras, L
A Ojelind, Ltg, Solna.

Foto: RPS, Trafikutbildningen
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Mc-kurs 1979'09'19"10'26, instruktorer

Sittande fran vénster: Pa Vigo Vestlund, Ltg, Orebro, Pa Ingemar Holmberg, Ltg,
Skovde, Pa Goran Berggqvist, Ltg, Jonkoping.

Staende fran vanster: Pa Rune Peterson, Ltg, Umed, Pa Stefan Lodesten, Ltg, Vasteras,
Pa Bo Gustafson, Ts Goteborg, Pa Anders Halvarsson, T'T, Stockholm.

Foto: RPS, Trafikutbildningen
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Mc-kurs 1990-08-20--09-21 elever

Forsta raden fran hoger: H Svedberg, Goteborg, ] Lamberth, Malmo, P Baverud, Eskil-
stuna, L Grienskold, Harnosand, T Ginghagen, Orebro, O Brodin, Uppsala, ] Hansson,
Karlskrona, T Karltenius, Géteborg.

Andra raden fran hoger: J-O Eriksson, Visteras, S Appelberg, Malmo, O Larsson,
Stockholm, K Soderberg, Halmstad, T Hardin, Gévle, P Axelsson, Goteborg, L Sven-
sson, Falun, D Lif, Malmo.

Tredje raden fran hoger: A Arvidsson, Eskilstuna, D Ornborg, Norrkoping, L Anders-
son, Linkoping, L-G Samuelsson, Helsingborg, R Backlund, Lulea, T Carlsson, Malmo,
K Johansson, Géteborg, S Jakobsson, Vinersborg.

Foto: RPS, Trafikutbildningen
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Mc-kurs 1990-08-20--09-21, instruktorer

l:a raden fran hoger: F Edlund, Gévle, I. Carreman, Eskilstuna, B. Wendén, Hassle-
holm, L. Bergman, Stockholm.

2:a raden fran hoger: V. Vesterlund, Orebro, B. Bagewitz, Kristianstad, H. Lundberg,
Lulea, P. Steen, Helsingborg, L. Carlsson, Kalmar.

Foto: RPS, Trafikutbildningen
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Mc-kurs 27 € 1968-69, elever

Nedre raden fran hoger: Fpk G N-E Blomquist, Stockholm, fpk K U Carlzon, Géte-
borg, fpk N-E V Gustavsson, Goteborg, fpk U I Hagberg, Géteborg, pk B G Pettersson,
Solna.

Andra raden fran hoger: Pk B A Lovh, Uppsala, pk K-E O Karlsson, Eskilstuna, pk S G
Eckerstrom, Jonkoping, fpk N E B Reuterdahl, Jonkoping, eopk P-J I Pettersson, Véxjo,
pk B G Engstrom, Halmstad.

Tredje raden fran hoger: Pk N E B Johansson, Kristianstad, pk K I Holmstrom, Ud-
devalla, pk K G W Evertsson, Boras, pk B L Gerborn, Vanersborg, pk S R Almgren,
Skovde, pk L U R Gustafsson, Skovde.

Oversta raden fran hoger: Fpk A G Jansson, Karlstad, fpk R G Johansson, Orebro, eopk
L E R Forsberg, Falun, pk R A Sundstrom, Gévle, pk K A Collin, Hudiksvall, pk N B
Nilsson, Sundsvall.

Foto: RPS, Trafikutbildningen
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Polisens nya motorcyklar

Denna artikel dr saxad ur tidskriften McFolket nr 4 1986

Under senare ar har det spekulerats
mycket om polisens motorcyklar. For
nagra ar sedan minskades antalet
polishojar med 100 st och ar nu nere i
drygt 300 hojar. Da var det givetvis de
mest slitna som forsvann, men de som
ar kvar ar knappast nagra pérlor.

Polisen anvinder motorcyklarna flitigt,
och har nu bestdmt sig for att de kommer
att fortsitta med det. Darfor har man
under ett par drs tid tittat pa vilka
modeller som skulle kunna vara akt-
uella som polishojar. De stora gener-
alagenterna tillskrevs och endast tva av
dem var intresserade, BMW och Honda.

Honda hade en 750 som anvinds som
polismotorcykel av flera lander i Europa.
Den har testats av den svenska polisen,
men till slut f6ll dénda lotten pa BMW:s
trecylindriga K75.

EFTERLYSNING

Framsta orsaken till att det dterigen blev
BMW, var priset. Fullt utrustad med

alla de speciella krav polisen hade, blev
BMW:n omkring 5000 kr billigare per hoj.

Cykeln ér en “svensk” polisversion som
polisen utvecklat tillsammans med
generalagenten Rindars. Ericsson Radio
Systems har byggt radion som fatt plats i
den vinstra packfickan.

Denna forsta leverans omfattade 19 st
motorcyklar, som fordelats ute bland
alla distrikten. Men inom ett par tre ar
ska samtliga gamla boxrar var utbytta

Styrelsen efterlyser gamla bilder pa svenska polisfordon och annat gammalt polisidrt material ex
gamla uniformspersedlar osv. Vi har t.ex. inte en enda statspolisuniform. En del av er har arbetat
under den kommunala polistiden fore 1965 och ménga under den svart/vita fordonstiden 1965 -
1984 och har kanske bilder hemma fran denna tid.

I den mén det dr mojligt skriv ocksda namn pa personer som finns med och gdrna kort
information om vilken hdndelse bilden speglar och ungefir nér bilderna tagits.

Har ni inte sjilva nagot av detta kanske ni kdnner till ndgon som har, styrelsen tar giarna emot
alla tips. Vi gor naturligtvis kopior av bilderna sa att ni kan fa tillbaka era originalbilder.
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MC(-Polisveteranerna

Protokoll fortvid drsmaotet den 16 april 2015

Plats:
Polismuseets fordonsmuseum, Tullinge

Nirvarande:
32 medlemmar deltog i métet

1.Motets oppnande

Ordférande Ragnar Palsson halsade delta-
garna vilkomna och forklarade det 31:a
arsmotet for Oppnat.

2. Parentation

Under det gangna aret har det kommit till
styrelsens kinnedom att 9 medlemmar
avlidit. Motet hedrade dessa med en tyst
minut.

3.Val av ordforande och sekreterare

for arsmotesforhandlingarna

Till &rsmoétesordforande valdes Ragnar
Pélsson och till sekreterare valdes Bengt
Svensson

4.Godkannande av dagordning
Den foreslagna dagordningen faststélldes

5.Fraga om motets stadgeenliga utlysande
Utskick av kallelsen gjordes den 18 mars, 4
veckor fore drsmotet, via tidsskriften MED
OPPET VISIR.

Arsmotet faststillde att kallelsen till
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arsmotet skett i enlighet med stadgarnas
krav pd senast 3 veckor fére arsmotet.

6.Val avjusteringsman
Till justeringsman tillika rostraknare valdes
Goran Jarnebrant och Mikael Waneus

7.V erksamhets- och kassaberattelse
De bada godkéndes och lades till
handlingarna.

8.Revisionsberattelse

Revisorn Leif-Ake Andersson foredrog
revisionsberittelsen som godkéndes av
arsmotet och lades till handlingarna.

9.Fraga om ansvarsfrihet for styrelsen
Pa forslag fran revisorerna beslutade
arsmotet att bevilja styrelsen ansvarsfrihet
for den tid revisionen omfattat.

10.Val av ordforande for ett (1) ar

Pa forslag fran valberedningen beslutade
arsmotet omval av Ragnar Palsson som
ordforande.

11.Val av tva (2) styrelseledamoter

for tva (2) ar

Till styrelseledamé&ter omvaldes Henry
Johannesson och Bengt Svensson.



12.Val av en (1) styrelsesuppleant
for tva (2) ar

Till ny styrelsesuppleant valdes
Hans Nilsson.

13.Val av en (1) revisor for tva (2) ar
Till revisor valdes Anders Halvarsson.

14.Val av en (1) revisorssuppleant for 1 ar
Till revisorssuppleant valdes Hans Erics-
son.

15.Val avvalberedning for ett (1) ar
Till valberedning omvaldes Hans Back
och Lars Neuman. Nyval av Peter Ebermo.

16.Faststallande av arsavgift
Arsmétet beslutade att bibehalla den
nuvarande arsavgiften pa 100 kronor.

17.0vriga fragor
Inga motioner inlimnade.

18.Eventuellt

a) Forslag till stadgeidndring

Ragnar och Bengt informerade om ett
forslag att utoka medlemskapet i forenin-
gen med andra polisanstéllda som har
polisfordonshistoriskt intresse.

Beslut: Arsmotet beslutade efter
handupprickning med klar majoritet
att avsla styrelsens forslag att gora en
stadgedndring.

b) Ev studieresa till BMW fabriken
i Tyskland
Soren redogjorde for reseforslaget.

¢) Presentation av framtiden for polis-
museets fordons- och tekniksamling av
museichefen Henrik Lindborg.

d) Nya objekt: Opel Kapitian och Volvo
PV.

Bengt redogjorde for anskaffningen av de
nya objekten i fordonssamlingen.

19.Motets avslutande

Motet avslutades och ordférande Ragnar
Palsson tackade ndrvarande medlemmar
for ett givande och intressant mote.

Vid protokollet:

Bengt Svensson

Justeras: Goran Jarnebrant
Justeras: Mikael Wineus

Autoexperten

Ostra Hindbyvagen 30 - Tel. 040-21 03 30 — Fax 040-21 77 16
E-mail: kundservice.mma@autoexperten.se

SOK RESERVDELAR TILL DIN BIL PA HEMSIDAN WWW.AUTOEXPERTEN.SE/MALMO

35



BMW Motorrad

Naér du alskar
att kora
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GA DIMEGEN VAG. e -
Ibland tar vagen dlg mot okanda mal - och genom motvmd Lrvet Ar fwmfeﬁattvanﬁ/
_och se i vilken rlktmng vmdénﬁaser Den gér sin egen vag precis®som du."S& ta vara

tlllfaliet 001’T’Q®Pd€t’tl|| en haftlg u-ppIevelse istallet. Ta taten och visa.den Sto’r’é massan att. .
det ﬂnns andra Vagar attvalja” '

Scanna_QR—koden och upplev varvarld och varamotorcyklar genom appen med
det nya svenska modellmagasinet 2015. Eller lés mer p& www.mc.bmw.se.




