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Ar Kamratféreningen Mc-polisveteranernas arliga medlemsinformation. Denna
tidskrift utges i borjan pa aret efter verksamhetséret. Den innehaller verksamhets-
berittelse med protokoll, bilder, berittelser mm.

Redaktionskommitté: ~ Ragnar Palsson, Mc-polisveteranerna och
Linda Olsson, Allfelt Group AB.

Adress: Mc-polisveteranerna, c/o Bengt, Svensson,
Sabyholmsvigen 9, 195 70 Rosersberg

Redaktionen: Ragnar Pélsson, Sickla allé 63, 131 65 Nacka,
telefon 08-556 125 33, mobil 0705-66 10 11

Email: info@mc-polisveteranerna.se

Webbsida: www.mc-polisveteranerna.se

Plusgiro: 487 72 90-9.

Detta dr den 35 upplagan av tidskriften som ar ett komplement till den information
om verksamheten som finns pa féreningens hemsida pa Internet. Hemsidan inne-
héller en mer dagsaktuell information som riktar sig dels direkt till medlemmarna,
dels till en mycket bredare krets ldsare. Dér finns ocksa ett helt annat utrymme att
presentera bilder, snabbt ldgga ut texter och presentationer samt halla historiskt
material latt tillgdngligt. En konsekvens av detta blir att delar av den information
som finns pa hemsidan ocksa aterfinns i denna tidskrift.
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Kul Turi Ostergotland 2018

Arets Kul Tur pd motorcykel arrangerades av Lars-Jonney Jonsson och Séren Wictorsson
och genomfirdes i Ostergitland. Arrangdrerna hade planerat utflykten pd héirliga motor-
cykelvigar med trevliga inslag av kulturupplevelser. Det var 14 mc-ekipage som samlades
i Askersund den 17 augusti for tre dagars korning.

Féarden gick pa en i forvig rekad vig-
stracka med bade fina asfaltvigar och
besvirliga grusvigar. Kérningen fran
Askersund gick genom sddra Narke och
Sédermanland via Hjortkvarn, Brevens
Bruk, Vingaker och sedan sdderut till
Ostergétland via Hillestad, Tjéllmo till
Borensberg, med 6vernattning i vandrar-
hemmet Glasbruket. Utmed vigen var
det fikapaus hos pensionerade kollegan
och forre studierektorn pa PHS, Christer
Nyberg. Didr blev vi mottagna med dppna
armar. Christer har aldrig varit mc-polis,
men vl formellt ansvarig for atskilliga
polisidra mc-kurser under sin tid pd PHS.
Han jobbade aktivt for att sédkerstilla en
kvalitativt och sdker mc-utbildning. Tack
for besoket!

Var fikavdrd forre studierektorn Christer Nyberg.
T.v Per Zilmer, gist fran Danmark
Foto: Soren Wictorsson
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Andra dagens korning gick enbart inom
Ostergétland, en tur pa drygt 30 mil.
Inledningsvis delades gruppen, ddr nagra
ville kora asfaltvdg och nagra grusviag

och med atersamling vid Stjarnorps slott,
greve Douglas slott. Vid stoppet berittade
Lars Holm att han hade 16-arig brollops-
dag och att de hade gift sig i Stjdarnorps
slottskyrka. Vilken tillfallighet!

Fragan uppkom ocksa var vi skulle fika?
Turen gick vidare mot Finspang och vi
korde en klassisk mc-stracka fran Dover-
storp till Risinge. Ett kort stopp vid Ris-
inge gamla kyrka, S:t Maria kyrka, som
har en av nordeuropas finaste kyrkmaln-
ingar, men tyvirr sa pagick ett brollop sa
vi kunde inte se kyrkan. Farden gick vid-
are mot Kolmérden och Kvarsebo, men
var ska vi fika? Under kérningen kom jag
pa att vi borde fika pa Oskarshills Cafe,
en gang i tiden ett klassiskt fikastille for
trafikpolisen i Norrkoping. Det blev bra!
Négon trafikpolis sag vi inte ens dar.

Mc-parkeringen vid Christers pdgdende
husrenovering vid sjon Alsjon
Foto: Soren Wictorsson



Fran Kvarsebo tog vi firjan 6ver Braviken
till Skends och vidare mot Stegeborg och
ny firja 6ver Slatbaken. Fina vdgar pa
Vikbolandet! I S6derképing blev det en
kort paus och en stodkorv i magen. Sedan
vidare via Ringarum, Yxnerum, Atvida-
berg och sedan den klassiska mc-strackan
fran Mormorsgruvan till Bestorp. Den
som byggde den vigen kan inte ha varit
nykter for nir den ena kurvan slutar sa
borjar nésta i ett kuperat landskap.
Fantastiskt!

Viintan pa firjan over Slitbaken till Stegeborg
Foto: Soren Wictorsson

KUL-TUR fortsatter

Pa kvillen blev det gemensam middag
och trevligt umgédnge dér historierna
avloste varandra. Under kvillen blev
det klart att ndsta ars KUL-TUR ska gé i
Stockholmstrakten.

Avslutningsdagen korde vi till
Motala motormusem, dir vi bl.a kunde se
Polisens vattenkanon som ar utladnad fran
Polismuseets fordonssamling.

Deltagarna var Rolf Sundqvist, Goran
Jarnebrant, Bengt Kihlberg, P-O
Nordquist, Lennart Karlsson, Leif
Granath, Anders Granat, P-O Flodin,
Lars-Jonney Jonsson, hedersmedlemmen
Lars Holm och véra gister och vanner
fran Danmark Erik Kristoffersen, Henrik
Brunstedt och Per Zilmer, samt under-
tecknad.

Soren Wictorsson

Den arliga mc-utflykten i mc-polisveteranernas regi, som startade i Dalarna ar 2016 och
dérefter har arrangerats ar 2017 i Dalsland och Bohuslidn samt r 2018 i Ostergotland
genomfors nu ocksa i ar 2019. Det blir Rolf "Sunkan” Sundqvist och Goran “Jarnet”
Jarnebrant som kommer att planera érets Kul-Tur-dagar. De kommer att genomforas i

Stockholms lan med eventuell omgivning.

Planera in helgen den 23 - 25 augusti 2019 for en Kul tur i Stockholms lin.
Max 20 deltagare. Anmailan sker senast 2019-05-19 till:

Goran “Jarnet” Jarnebrant
goran.jarnebrant@gmail.com
070-9798123
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Marianne Holmgren pd sin forsta mc efter grundutbildningen Foto: Personligt

Den forsta kvinnliga mc-polisen

Forfattaren Marianne Holmgren borjade pa Polishogskolan Solna i januari 1981. Efter
avslutad polisutbildning anstdlldes hon i Solna polisdistrikt. I Solna blev Marianne in-
tresserad av trafiksikerhetsarbete och examinerades som Sveriges forsta kvinnliga motor-
cykelpolis 1988. Lingtan hem till Jamtland blev smdningom sd stor att familjen flyttade
hem 1991. Efter ndgra dr med civila anstdillningar borjade Marianne dter som polis vid
Polismyndigheten i Jamtland bland annat som barnutredare. Under perioden dren 2009 -
2011 arbetade Marianne som enhetschef vid trafikpolisen och dr numer kriminaltekniker
i Ostersund.

Allt borjade i maj 1988 . . . fast egentligen ~ Det hade varit sex eller sju tjejer fore
redan aret innan, under varen 1987 dd jag mig som paboérjat kursen, men som inte
tog mitt MC-kort. Jag hade min tjanst pd  blivit godkidnda. Vi hade Stockholms
Trafiksektionen i Solna polisdistrikt och ~ Trafikavdelning rakt dver gatan fran dar
fick veta att jag stod pa tur att fa ga MC-  vi holl till. Snacket gick nog, att om det

utbildningen i Strangnds nista sdsong. var nagon tjej som skulle klara den har
Efter att ha klarat MC-kortet sa kopte jag  kursen, sa var det forstas nagon dérifran!
en egen hoj och hann i alla fall kora en Dir fanns ju kvinnliga kollegor som
sdsong. t.o.m. tévlade i styrkelyft!
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I god tid fore kursen hade vi fatt anmala
vilken storlek vi beh6vde ha pa allt fran
hjalm till stovlar. Vi samlades pa PHS

i Ulriksdal forsta dagen, for info och
att himta ut all utrustning. Samma dag
skulle vi bussas till Strangnés. Nar jag
skulle hdmta mina grejor, fanns varken
hjalm eller stovlar! Det fanns ingen
plan f6r hur man skulle 16sa problemet
och bussen skulle ga om en timme. Jag
fragade om jag fick aka hem och hamta
min privata utrustning och det var ok.

Vi var en grupp pé 24 elever fran spridda
delar av landet och jag var ensam tjej. Jag
la inte s& mycket fokus pa det utan kinde
mig som en i gruppen. Vi utsattes alla for
samma provningar, men det syntes ju pa
langt hall vart jag var néar vi hade 6vning,
eftersom jag hade min privata rod-bla-
vita hjalm.

Mitt omkldadningsrum fanns i en separat
byggnad, men duschen var densamma
som Ovrigas. Darfor fick jag vénta tills
alla var klara, innan jag kunde fa duscha
vid dagens slut.

Innan jag borjade kursen sa hade jag
insett, att den tjej som blir forst att klara
MC-utbildningen, kan inte vara den som
ar saimst av de i gruppen som blir god-
kdnda, utan maste prestera mer. Jag hade
ocksa bestamt mig for, att om jag faller,
sa ska det inte fa falla pa sant som jag kan
péaverka. Darfor hade jag sett till att ha
bra fysik. Hade utmanat mig sjalv genom
att ta mig runt i Vasaloppet tidigare
samma 4r.

Vi fick en enastaende bra MC-utbildning
under vara fem veckor i Stringnés. Man

skulle 6nska att varje MC-forare skulle fa
en brakdel av det vi fick. Kraven hojdes
snabbt och hiangde man inte med i det
tempot sa hingde man 16st. Varje fredag
var det avskiljning, vilket innebar att den
eller de som inte varit godkidnda under
veckan, blev stoppade i dorren med
orden: -Du behover inte gé och byta om
idag! Man bavade for varje fredag nar
man gick mot dorren. Det verkar ju inte
klokt pa nagot sitt, men det kindes som
att det var forutbestamt att ett visst antal
skulle sallas bort.

Jag glommer aldrig grusgropen i Tjula,
dédr man korde i16s sand och hade en
instruktor som stod mitt i nedforsbacken
och i sista stund pekade at vilken sida
om honom man skulle svinga. Nog tusan
viantade han in i det sista med att peka
nér jag kom! Jag lag dar och kravlade i
sanden mest varje gang . . . Han fragade,
om jag ville ha hjélp att resa upp cykeln?
Ah nej, det nojet skulle han aldrig fa.

- Tack, men jag klarar mig sjalv! I de
stunderna tackade jag Gud for att jag
hade trdnat sa bra att jag orkade.

Glommer heller aldrig 6vningen
”Tagande av dike”, som man hort sa
mycket om i forvag. Man skulle kora
av végen, ner i diket i en viss hastighet.
Andra 6vningar var "Stigar - Grus -
Asfalt”, fordons plats "Berga — Lanna”.
Vilken kinsla, nér jag upplevde att jag
néstan lag ner i kurvorna och rakade
tittade till pa hastighetsméataren som
visade 130! Vilket flyt!!!

Sen flygfiltet dar vi skulle ha
bromso6vningar.



Samma dar, man hade hort berattat om
att man skulle gora inbromsning med
undanmandver i upp till 110 km/h.

Man skulle ocksa kora igenom en smal
passage i hog hastighet. Tidigare hade
man haft tvd langtradare uppstillda for
den 6vningen, men nu var det pinnrader
i stéllet. Tack och lov! Listan pa
minnesvirda 6vningar kan goras lang . . .

Hur som helst, nar vi kom till vecka

fyra sa kom min hjdlm, men fortfarande
inga stovlar. Under den femte och sista
kursveckan hade vi stadskorning i
Stockholm. Under ett avbrott ute pa PHS,
kom kurschefen och tog mig ét sidan och
sa; ”-Ja, det verkar ju som att du kommer
att klara det hér. Tidningarna ringer och
jag vet inte vad jag ska sdga!” Jag tror att
jag mumlade nagot som; ”-Nej, det vet
inte jag heller”

Avslutningsfesten firades utan kurschef.
Han var forkyld sa han kunde inte delta.

Pa avslutningsdagen kom kursansvarig
fran PHS och holl tal. Han gratulerade
mig offentligt men tog mig sen at sidan
och fick mig att lova, att inte prata hogt

motor-café

ISLE OF MAN CLUB SWEDEN
G_Hl Isle of Man Club Sweden har
E I.

flyttat till Ribboda MC-Service
fr.o.m onsdagar 8/5-25/9 2019.
Har kommer onsdagstréaffarna
med fika vara i fortsattningen.
Alla hélsas vialkomna!!

0585-204 81
0707-12 67 29
info@ribbodamc.com

auktoriserad Honda MC-verkstad sedan 1975

& HONDA

www.ribbodamc.com

om att jag inte hade fatt min utrustning.
Nu har det gatt 30 ar sen dess, sa jag tyck-
er inte att det gor nagot om jag berittar.
Mina kollegor pa trafiken i Solna hade
kort ner en tjanstecykel pa sldp, som jag
fick den stora dran att kora hem med. Pa
packvaskorna hade man satt handskrivna
skyltar: "Har kor Sveriges forsta kvinnliga
MC-polis™ Sa snillt men ack sa pinsamt!

Jag vill lovorda de allra flesta av
instruktorerna, som pa ett skickligt satt
fick mig att klara kraven och héja mig till
nésta niva. Jag vill verkligen hylla mina
kurskamrater som stottade mig pé alla
sitt. Inte en enda stund kénde jag nagot
annat an stottning fran deras hall. Nagra
fick lamna men jag fick vara kvar och
lyckades skriva historia genom att fa bli
Sveriges forsta kvinnliga MC-polis! Aret
var 1988 - glom inte det, ifall du skulle
raka fa den fragan pa nat gammalt TP-
spel, ddr det felaktigt star: Vilket ar blev
Marianne Holmgren frdn Solna, Sverigs
forsta MC-proffs?

Marianne Holmgren

Hos oss hittar ni reservdelar till

Suzuki me, cross, moped och ATV gu:zu-u
Arsmodell spelar ingen roll ?
Alla &r vﬁlkum na ﬁ

Hynboholm 321 655 91 Karlstad =~ EELEIUEarle]

tedefon 064 531138 faor D54 534848 infofimc-shopen se

WA MC-Shopen S



You in Control !

Sommar som Vinter
Lat inget bli ett hinder.

WWW.sSvVop.se
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Besok hos Kenneths M( Service

Min forsta “riktiga” kontakt med Kenneths MC Service AB gjorde jag for ca 20 dr sedan
da jag hade min BMW R 1200 C inne for service. Jag ldrde da kdnna Kenneth Sandh och
hans son Martin. Har direfter haft kontakt med dem lite fran och till under dren, lite
beroende pa vilken motorcykel jag dgt privat samt i tignsten nir *vi pd trafiken” behovde
deras stora kunskap och erfarenhet i olika mc-sporsmadl och vid service m.m.

_ ‘_iﬂE; k J; ,;
L S

il

Agaren till Kenneths mc-service Martin Sandh Foto: Peter Axelsson

sett tvdrs over gatan. Detta var den stora
starten for det som kom att bli Kenneths

I mitten av december 2018 var jag och
besokte Martin Sandh pa Kenneths MC

Service AB, Goteborg for att prata min-
nen och fa lite historik m.m.

Kenneths MC Service dr sedan nagra ar
tillbaka som sponsor till MC-Polisveter-
anernas medlemstidning.

MC Service AB.

Kenneth hade tidigt hjélp av sonen Mar-
tin i féretaget. Martin som korde motor-
cross i ungdomen fick dven stor hjilp av

far Kenneth. 1991-92 sa bérjade Martin
pa heltid i foretaget.

Lite historik om foretaget. Martins far
Kenneth var med som mekaniker redan i
borjan av 1970 talet pa gamla Auto-Hansa
som importerade bl.a. Honda och lag pa
Angpannegatan, Hisingen, Goteborg.
Kenneth Sandh drev verkstadsbiten. 1985
kom d&ven BMW med i bilden.

Efter 30 ar i lokalerna pi Angpannega-
tan - Magnetgatan sa flyttade foretaget 4
december 2017 in i nya lokaler pa
Tagenevigen 21, Hisings Karra.

1988 startade Kenneth sin egen verksam-
het och flyttade till egna lokaler i stort
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De gamla lokalerna var ca 470 m2, forde-
lade pa flera lokaler. De nya fina, ljusa och
varma lokalerna dr pa 745 m2 med bra
utrymme for alla tainkbara mekaniska och
tekniska arbeten som behdovs for att ef-
fektivt genomfora pa bade dldre och nyare
motorcyklar. I dagslaget finns 4 mc-lyftar
samt uppstallning av mc som behover
olika typer av omvardnad. I slussen in till
reparationsdelen finns &ven en tvittavdel-
ning.

.
Boxrar haller ihop och vaktar varandra

Foto: Peter Axelsson

Lokalerna ligger nara E6:an pa Hisingen
och bara nagra minuters gangvag till
Béackebols kopcenter och till busshallplat-
ser for kundernas olika behov under tiden
deras kdra “agosten” far sin omvardnad
inne hos Martin och hans duktiga per-
sonal pa Kenneths.

Idag 4r man 8 anstidllda pa foretaget och
omsitter drygt 11 miljoner kronor.
Martin berittade att han fick tilltrade till
lokalerna 1 juni 2017. Under de 6 méanad-
erna fram till flytten var det mycket
arbeten som Martin tillsammans med far
Kenneth, sldkt och vanner (har hjdlpte

var” Peter Thuresson till med ménga
timmar) i renoverade lokalerna. Man fick
bila upp golvet for att lagga ner avlopp-
sror, ledning m.m. Dérefter gjots nytt
golv som sedan belades med klinkers.
Mitt i det stora jobbet med renoveringen
av lokalerna blev Kenneth sjuk i cancer.
Efter operation under forsta halvaret 2018
sa ar Kenneth till min och ménga andras
glddje pigg och alert igen. Harligt.

Polisen i Goteborg och senare
polismyndigheten Vastra Gotaland som
nu ér del av Region Vist har en egen mc-
verkstad i Goteborg men nér polisen fick
sina BMW 1300 GT 2010/2011 sa kravdes
mer omfattande digitalteknik som polisen
inte hade tillgang till fullt ut. Har kom
Kenneths MC Service AB in i bilden.

Det har sedan fortsatt med 1600:an och
1200 GS. BMW bytte till ny teknisk niva
2005 och efter detta sa kravs att man
kommer i en " BMW-portal” via avtal.

Det kravs hela tiden att man genomgar
olika utbildningar att man har licenser
och specialverktyg for att ha rétt att gora
garantireparationer m.m.

Polis Mc R 1200 GSA Rallye under vintan
pa servicé. Foto: Peter Axelsson
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Martin berittade att det kunde vara ett
valdigt tidsddande arbete att halla samtli-
ga datorer uppkopplade sa man hela tiden
hade ny och ritt programvara.

Martin uppger att det inte dr nagra storre
problem med polisens tjanstemotorcyklar
trots “tuffa” korningar vid olika uppdrag.
De tva 1300:orna som finns vid trafiken-
heten i Goteborg har fatt utbytt motor
efter att de har “skurit”, detta berodde pa
oljebrist i motorerna. Det gick inte bara
att ldsa av mitaren utan det krévdes att
man kollade olja ndr motor var varm via
nivastickan under sadeln. Nu kors dessa
och andra tjansthojar pa tjockare olja
utan nagra som helst problem. Byte av

olja har aven medfort en tystare gdng pa
motorn, vilket ocksa gora att
motorn fungerar mekaniskt béttre. Andra
problem dr &@ven “lite” extra atgang pa
framfélgarna i aluminium som inte r lika
taliga som ekerfdlgarna.
Infér var mycket duktige mc-akande och
sympatiske medlem BG:s (Bjorn Gun-
narsson) race under 2018 och for Islo of
Man sa fixade Martin trimning med my-
cket precisionsarbete pa de tva motorerna
som Bjorn anvénde sig av. Tyvérr sa fick
han lite problem under Manx loppet och
kraschade i "Glen Tramman”. Turligt nog
utan storre kroppsliga skador.

Anders Granath

Upprop fran styrelsen

MEM ...............
veeeeeno.. Dara digitailt.

Alltsa endast till er som lamnat er mailadress till oss.

Du som wvill fa mer information, kanske ett nummer

till av MOW — maila din e-postdress till

Vi har planer pa att eventuellt utkomma med EN

upplaga till per ar av "Med Oppet Visir”

\ info@mec-polisveteranerna.se eller ring oss. /
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Ungdomlig framatanda eller olydnad

Pa 80-talet fanns det i polisorganisationen
béde lanstrafikgrupper (Ltg) i linen och
pa vissa orter trafiksektioner. Ltg var en
avknoppning fran statspolisen, som
upphorde 1965. Arbetsuppgiften var
givetvis trafiksdkerhetsarbete. Utbild-
ningen var bra och de flesta hade forord-
nande att utfora flygande inspektion och
pa manga platser hade man éven utbil-
dade mc-forare. Men inte dverallt och
inte pa trafiksektionen i Téby. Fore 1965
hade det dock funnits motorcyklar och
utbildade mc-forare.

Sjélvfallet var det en 6nskan fran perso-
nalen att det skulle finnas motorcyklar
pa trafiksektionen i Taby. Det var ménga
hinder som gjorde att det var oméjligt.
Det fanns helt enkelt inga mc i den
organisationen.

Bilden frin sommaren 1988 dr tagen vid
Ronninge by i Taby pd en gard som var tillginglig
for allmdnheten, lite som en Skansengdrd.

Polisen dr Rune Isaksson. Foto: Personligt

Skam den som ger sig. Personalen
agerade pa eget bevag och med chefens
stottning kunde de leasa en polisidr
motorcykel fran Guzzicenter i Arboga
som var generalagent f6r Moto Guzzi vid
den tiden. Det blev séledes en italiensk
Moto Guzzi i polisversion utan svenska
emblem och utryckningsutrustningar,
men forsedd med svenska skyltar/dekaler
pa ett svenskt polisidrt skick. Tekniskt
sett var den fore sin tid med bl.a. integre-
rade bromsar pé fotpedalen. Personalen
fick ingen polisidr mc-utbildning utan
de som hade mc-korkort fick kdra. Den
ansvarige chefen krivde dnda att forarna
skulle genomgé en vidareutbildning. Det
blev en forstarkt "Guldhjalmskurs” med
instruktorer frain SMC. Den ljusbld mc-
uniformen anskaffades ocksa.

En av de fyra forarna, i 40-ars aldern, var
Rune Isaksson som var trogen trafiksek-
tionen under manga ar. Den huvudsak-
liga arbetsuppgiften var att patrullera och
overvaka trafiken till och frdn Roslagen.
Manga motorcyklister var nyfikna pa den
ovanliga polisira mc:n vilket blev en bra
kontaktskapare. 1988 visade Rune upp
mc:n pa Polisens dag i Vallentuna dir den
vickte en del uppmirksambhet.

Registreringsnummer pad mc:n ar
MAL967 och enligt fordonsregistret ar
det en Moto Guzzi 850 T5 polis, 49 kw
och av 1986 drs modell. Mc:n ar avstalld
sedan 2001 och finns i Kumlatrakten.
Soren Wictorsson
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Trafiksakerheten vid Vatternrundor

Under tiden jag arbetade vid polisen i
Motala, blev det sjalvklart att jag fick
arbetsuppgifter gillande trafiksidkerheten,
da jag hade stor erfarenhet av trafik-
sdkerhetsarbete och var specialistutbildad
trafikpolis. Som bekant arrangeras
Vitternrundan fran Motala.

2003 intréffade en mycket allvarlig olycka,
da en cyklist, som just gatt i mal, satter sig
i sin bil direkt efter malgang och kér mot
hemorten. Efter 20 - 25 minuters korning
somnade foraren och kérde in i motande
cyklister pa Rv 50 inte langt fran Asker-
sund. Olyckan var forodande med en dod
och 5 - 6 personer allvarligt skadade.

Efter detta blev det kontroller av bil-
forares vakenhet, om de cyklat och sedan
direkt paborjat bilkdrningen. Dessutom
startade polisen utbildning for vakter

och flaggvakter som jag fick ta hand om.
Utbildningen har jag genomfort varje ar
sedan dess, forst som polis och sedan som
pensionar.

Till &rets Vatternrunda blev jag tillfragad,
av Vitternrundans ledning, om jag
kunde patrullera med min egen mc for
att hjalpa flaggvakterna vid eventuella
trafikproblem. Jag skulle foretradesvis
vara pa Vastgotasidan for att bilda mig
en uppfattning hur allt fungerar ur ett
trafiksakerhetsperspektiv. Fér mig var det
ett hedersuppdrag, men med en annan
uniform, en gul/orange vést med texten
FUNKTIONAR. Det blev sammanlagt 54
mils mc-kérning under 12 timmar och
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manga kontakter med flaggvakter.
Vakterna gor ett fantastiskt bra arbete,
samtidigt som den forening de foretrader
far en slant till sitt foreningsarbete som
ofta gér till ungdomsverksamhet.

Pa vastgotasidan sammantriffade jag med
ett par av de sex mc-poliserna, som hade
till uppgift att 6vervaka trafiken. Ansvarig
for gruppen var mc-polisen Daniel Claes-
son fran Skovde. Senast vi sags var nar
han gick mc-instruktorskursen pa PHS.
Ett trevligt aterseende.

Mc-polisen Daniel Claesson tillika mc-instruk-
tor och Séren Wictorsson vid depdn i Hjo. Ett
glatt dterseende och en gemensam lunch.
Foto:Personligt

Peppar, peppar! Det har inte varit nagon
allvarlig olycka mellan cyklister och
andra trafikanter, de senaste 15 aren,
vilket alla dr evigt tacksamma for. Om
man utgar ifran att 17 000 cyklister gatt
i mal varje ar, sa har 255 000 cyklister
genomfort rundan. Antalet cyklister
ganger 30 mil blir 7 650 000 mil, utan en
allvarlig olycka. Helt perfekt enligt min
uppfattning. Ar det majligt att jimfora
den skadefria cyklingen, mot annan
cykling i samhallet, som ar betydligt mer
olycksdrabbat?

Soren Wictorsson



Skrona eller sanning?

Vid en mc-tréff i Toreboda i somras trif-
fade jag en herre fran trakten som berit-
tade om en ovanlig polismotorcykel. Han
hade varit och tittat pa en Ziindapp med
sidovagn som var till salu for ett 30-tal ar
sedan. Den davarande dgaren hade berit-
tat att mc:n var fran tidigt 40-tal och att
polisen hade kopt in ett antal Ziindapp i
borjan av 40-talet fran Tyskland. Mc:n var
inte koérduglig da vevaxeln var av. Mc:n
var av modellen K 500, med en tvacylind-
rig boxermotor. Det blev ingen affir, men
historien fanns kvar i minnet.

Jag tyckte historien om polismotor-
cykeln var intressant sa jag kontaktade
en militdrhistoriker med specialintresse
av andra varldskriget. Hans asikt var att
det borde varit omojligt for Sverige att fa

kopa nagra motorcyklar fran Tyskland,
da de befann sig i krig, och all produktion
var krigsproduktion for eget bruk.

Gissningen blev, att om denna skrona &r
sann, sd kan Sverige moéjligen ha fatt kopa
ett antal begagnade mc. Modellen Ziin-
dapp K 500 tillverkades mellan aren 1933
och 1937.

Finns det ndgon som vet om svenska
polisen under borjan av andra vérld-
skriget kopte in motorcyklar fran Tysk-
land och dé Ziindapp K 500? Kan vi hitta
16sningen i ndgot arkiv? Hor av er till
Mc-polisveteranernal!

Soren Wictorsson

Andelen motorcyklister som dor 1 olyckor pa grund av extremt
beteende 1 trafiken okar. Det handlar om mer an hélften av alla

dodsolyckor pd MC.

De som har extremt beteende 1 trafiken bryr sig inte om lagar
och regler och de stoppas inte av ATK.
For att fa stopp pd dem krévs fler riktiga poliser pd vagarna!

Med vénlig halsning

Sveriges MotorCyklister




Uttlykt med Kapitanen till
Ludvika och Rattvik, 27-30 juli 2018

I mars 2015 kopte Polismuseet en Opel
Kapitdin -63:a i Malung. Bilen kom till
Ludvikapolisen i januari 1963 och fanns
ddr till den krockades sondagen den 8
augusti 1965. Kapitinen sdldes direfter till
en privatperson ddr den blev stdende till vi
héimtade den 2015, alltsd i 50 dr.

Kapitédnen renoverades under 2016/2017
av féreningens Bengt Svensson och
kamraten Kjell-Arne Stamvall, detta

med stor hjalp av Kapitansamlaren Sten
Martensson i Ndssjo och hans stora
reservdelslager. Han levererade bade de
mekaniska delarna samt de platdelar som
behovde bytas. Nér renoveringen borjade
bli klar lamnades bilen till Mats
Andersson pa MA Bilglas/Bilrekond pa
Lidingd som gjorde ett storjobb med att
fa upp glansen pa den 55 ar gamla
originallacken.

Opel Kapitinen sag nu fardig ut och bor-
jade fungera “hyfsat bra’, men inte riktigt
som den borde kunna ga. Vi bestimde oss
trots det att ta upp bilen till dess tidigare
tjanstgoringsplats i Ludvika samt att visa
upp den pé Classic Car Week i Rattvik.
Rittvik var pa grund av att de som blev
pakorda av Kapitdnen den 8 augusti 1965
kom dérifran och mor och dotter fran
olycksbilen fortfarande finns kvar i
Rittvik.
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Kapitéinartikeln fran Dala Demokraten
den 9 augusti 1965 Foto: Bengt Svensson

P-O Nordquist i Falun fick i uppdrag att
kolla upp om nagon/nagra av de som
hade jobbat i Kapitdnen nér den rullade i
Ludvika, aren 1963-1965, skulle ha moj-
lighet att mota oss i Ludvika den dagen vi
passerade pa vag upp till Rattvik.

Efter en hel del pyssel for att fa Kapitdnen
att gd mer dn “hyfsat” genom bl.a. ihop-
plockning av de bésta delarna av tre
tillgdngliga forgasare samt byte av tind-
ningsdelarna sa fick vi anda inte bilen att
ga riktigt sd bra som vi ville.



Pa grund av Kapitdnens lite ojamna gang
i lite hogre fart m.m. beslutade vi att inte
kora upp den fran Stockholm utan ta den
med den flakbargare vi ibland lanar av
Stockholmspolisen.

De tre f.d. Kapitin-poliserna, fr.v.

K-G Andersson, Svante Sundstrom och Arne
Froding, poserar vid sin gamla tjdnstebil
SHW 401 utanfor Ludvikas polisstation
Foto: Bengt Svensson

Dalaresan startade fredagen den 27

juli med resa upp till Ludvika ddr P-O
Nordquist métte upp utanfor Ludvika
Polisstation. P-O hade lyckats att locka
dit tre st f.d. poliser som jobbat med
Kapitdnen, Arne Froding, Svante Sund-
strom samt K-G Andersson. Aven en man
som meckat och servat Kapitdnen pa den
lokala Esso bensinstationen kom och
tittade pa bilen.

En journalist med fotograf fran Ludvika
tidning var ocksa ditbjuden och gjorde ett
reportage med manga bilder som kom i
Ludvikatidningen dagen efter, pa lorda-
gen.

Efter mycket provsittande och
fotograferande blev det en fikastund inne
pa polisstationen med manga drapliga
historier frin den tiden da Kapitinen

var Ludvikapolisens "flaggskepp”, som
en lokaltidning skrev da Kapitinen hade
krockats den 8 augusti 1965.

Direfter blev det Kapitinkorning inne i
Ludvika med de f.d. "Kapitanpoliserna”
som passagerare. Forst till den gamla
polisstationen och dven till polisbilsgara-
get pd baksidan dédr Kapiténen stod nér
den inte rullade pa uppdrag. Sedan akte
vi vidare till Kapitdanens gamla olycksplats
vid Skeppmorakronet strax soder om
Ludvika. Dir fick vi dock lite rysningar av
obehag.

Kapitinen tillbaka pd samma plats som i tidn-
ingsartikeln 53 dr senare, Rv 50, vid Skeppmora
soder om Ludvika Foto: Bengt Svensson

Pa samma plats som Kapitdnen krockade
den 8 augusti 1965 var vigen nu avspér-
rad pa grund av trafikolycka!

En bil hade av okénd anledning snurrat
ner i diket och upp pa vdgen igen, dock
ingen allvarligt skadad som tur var. Efter
en stunds vintan medan olycksplatsen
rensades kunde vi komma fram och ta
bilder vid den gamla olycksplatsen. Den
infartsvag till campingen som fanns 1965
var nu flyttad en bit och campingen ned-
lagd men platsen verkade snarlik som pa
de gamla bilderna fran tidningsartiklarna

Vi sett.
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Efter fotograferande pa platsen korde

vi tillbaka till Ludvika och sldppte av de
mycket néjda f.d. “Kapitdnpoliserna” och
lastade Kapitdnen pé bargaren igen for
vidare resa upp till Réttvik.

Ludvikabesoket var mycket lyckat men
det var dock lite synd att de tva som dkte
i Kapitdnen vid olyckstillfillet inte hade
mojlighet att ndrvara denna dag, det
kanske kan bli ndgon annan gang kan vi
hoppas.

Pé 16rdagen den 28 juli kordes Kapitidnen
sedan till Rattviks travbana och Classic
Car Weeks bilutstallning/marknad. Efter
kontakt med arrangéren fick vi en mycket
bra plats for Kapitidnen dér vi stdllde upp
vara informationsskyltar samt Polismu-
seets flagga.

Vi som stod vid bilen under dagen var
Bengt Svensson, Kjell-Arne Stamvall
och P-O Nordquist, d&ven Hasse Back
dok upp pa e.m. Médngder med intresse-
rade manniskor passerade under dagen
och fragorna var manga. Kapitdnen och
informationsskyltarna blev flitigt foto-
graferade. Aven en motorjournalist dok
upp och tog uppgifter och bilder for ett
kommande reportage.

En uppskattad besokare var Britt-Marie
Dalgdrde som den 8 augusti 1965 var

7 ar och satt i baksitet pa den bil som
Kapitdnen da rammade bakifran. Hon
har haft nackproblem sedan sméllen men
tyckte trots det att det var mycket roligt
att fa aterse "den hemska bilen” igen.
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Kapitinrenoverarna Bengt Svensson och Kjell-
Arne Stamvall pd var sin sida om Britt-Marie

Dalgiirde som ndr hon var 7 ar blev pdkord av
Polis-Kapitinen den 8 augusti 1965

Foto: Bengt Svensson

Hon har tidigare berittat ingdende min-
nen fran olyckstillfillet dir hon med
sin mor och far blev pakoérda bakifran i
sin Ford Taunus 12 M som vid krocken
voltade tva varv ut pa ett giarde bredvid
vagen.

Kapitidnen kordes sedan runt lite i Rattvik
dven pa sondagen pa den spontan-cruis-
ing som dger rum hela dagarna under
Classic Car veckan. Vid ett tillfille kom
en férfragan om ett gemensamt foto med
en annan Kapitdn (som sett sina basta da-
gar) och alla kulturgrenar ska ju framjas
sd ocksa “raggarkulturen” sa de fick nagra
bilder med bilarna intill varandra.

Pa mandagskvillen stod Kapitdnen pa
flakbérgaren igen pd vég tillbaka mot
Stockholm. En mycket omtyckt och
lyckad museeiturne tror jag ménga tyckte.
Bengt Svensson



10 % i rabatt
pd privata motorcyklar som medlem

Forsakringsbolaget SVEDEA ger medlemmar i Mc-polisveteranerna 10 % rabatt pa

mc-forsakringen. Har man fler motorcyklar som ska forsékras kan rabatten bli hogre.

Begir prisuppgift pa telefon 0771 - 160 190 och uppge medlemskapet i veteranerna.
Medlemsnumret finns pa baksidan av veteranernas “polisbricka”

Vid arsskiftet hade 46 medlemmar sin mc-férsakring pd SVEDEA.

Nu far du som &r medlem i MC-Polisveteranerna 10 % rabatt pa
vara mc-férsékringar. For prisuppgift ring 0771-160 190 eller mejla
kundnavet@svedea.se. GI6m inte att uppge MC-Polisveteranerna
och ditt medlemsnummer.

Kan ej kombineras med BMW MC-klubbférsdkring eller andra rabatter.
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s
Jan Olander pad sin vinter-mc. Foto: P-O Nordquist

Polisens vinterkorning med motorcykel

Nir borjade polisen kéra motorcykel

pa vintern och med hjilp av skidor?
Tyvérr vaknade mitt intresse att forska

i detta forsent. I borjan av 1980-talet

har jag haft formanen att arbeta med
nagra av de pionjdrer som var med och
utvecklade verksamheten fran borjan.
Jag har till och med haft férmanen att ha
polisinspektor Sten-Arvid Liljeberg som
kurschef pa min mc-vinterutbildning.
Varfor fragade jag inte honom hur och
nér polisen borjade kéra motorcykel pa
vintern. Vilka tekniska 16sningar klurade
de ut for att fa det att fungera optimalt.
Var larde man kortekniken? Ingen

kan riktigt svara pa fragorna idag men
térmodligen var det fran Forsvarsmakten
som inspirationen och kunskapen kom.
Tyvirr har de forsta pionjérerna som var
med och utvecklade mc-vinter gétt ur
tiden. De forsta var enligt uppgift Sten
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Arvid Liljeberg, Lars-Magnus Hjort, Nils
Frost och Nils Tyko Karlsson. Jag var
bekant med alla fyra och fragade inte
dem hur allting startade.

En stor kunskapskalla visade sig dock
vara polisinspektor Tor Westin som
arbetade pa davarande Statspolisen i
Dalarna dér han borjade 1955. Tor ér
idag 91 ar och vid mycket god vigér. Han
har berittat f6ljande:

I samband med Skid VM i Falun 1954
forviantades en besoksinvasion av
askadare till Falun. Man blev sannspadd
till 6ver matta da forsta tavlingsdagen
besoktes av uppskattningsvis 75 000
askadare - 50 000 i Kallviken och 25 000
péa Lugnets skidstadion. Faluns davarande
vagnit forvintades inte kunna ta emot
den 6kade biltrafiken av personbilar

och bussar da askadare dessutom skulle



forflytta sig fran Lugnets skidstadion till
backhoppningstivlingarna i Kéllviken, en
stricka pa ca 6 -7 km. For att underlitta
for trafiken plogades darfor en isviag

pa sjon Runn upp mellan Strandvigen,
Falun och Kaillviken. Askadarna

skulle alltsa kunna forflytta sig mellan
tavlingsplatserna pa samma dag och med
nagorlunda snabbhet.

Polisen planerade for detta och i den
planeringen ingick ett koncept med att
anvianda de polismotorcyklar som redan
fanns vid Statspolisen i Dalarna, Triumph
T 110 Tiger Police. Pa de motorcyklarna
skulle skidor monteras, en pa vardera
sidan dér fotterna skulle placeras. Inte
bara skidorna skulle monteras. Hur
16ste man broms- och vixeltekniken.
Hur man l6ste detta rent tekniskt pa
Triumph har jag inte lyckats finna nagon
dokumentation eller nagot foto pa. Tor
Westin berittade dock om banbrytande
innovationer med staltrad och med

flera okdnda prylar for att fa skidorna

pa plats och for att de dessutom skulle
fungera. Dubbdick fanns naturligtvis inte
och vilka dick som anvindes ar oként.
Men efter det att uppfinnesrikedomen
och monteringen var klar sa hade man
fyra motorcyklar som kunde koras

med nagorlunda bibehéllen sikerhet pa
isvagen och dven pé dvriga vigar for att
16sa de trafikproblem som kunde tankas
uppsta.

Triumph kom successivt att ersittas av
BMW R 50 och 60 modellerna som ocksa
modifieras vid behov for vintertjanst vid
Statspolisen i Dalarna med placering

i Falun. Polisen hade upptickt forde-
larna med att ha motorcykelpoliser dven

vintertid vid speciella hindelser. Motor-
cykelns anvindning vintertid kom dérfor
att fortsdtta i Dalarna genom aren vid
olika handelser i ldnet. Som mest fanns
det 14 moderna motorcyklar BMW R
80/5 och R85 i linet som med lite me-
kande kunde stillas om for vintertjénst.
Vintermotorcyklarna anvindes inte i reg-
uljdr tjanstgoring utan endast vid storre
héndelser i linet dér trafiken forvintades
bli omfattande. Det storsta evenemanget
var naturligtvis Vasaloppet ddr det tidig-
are vagnitet mellan Silen och Mora inte
riktigt klarade den stora trafikkningen.
Mellan Transtrand och Mora var vdgarna
endast 6ppna for trafik mot Mora. I
motsatt fardriktning var trafiken endast
tilliten for utryckningsfordon. Arbetsup-
pgifterna var att se till att trafiken fl6t pa
morgonen vid starten. Bilkderna kunde
vara milslanga men sa gott som alla hann
i tid till starten, hur hopplost den én sag
ut.




Nir starten hade gatt géllde det att vara
pa plats pa sin tilldelade vigstricka. Elit-
servicen var stundtals ett trafiksakerhets-
problem med hoga hastigheter och livs-
farliga omkorningar. Eskort av ambulans
Silen - Mora nir sjukdomsfall forekom
och dé helikoptern inte fanns tillgénglig.
Minns en gang da vi fick eskortera under
utryckning Sélen - Mora med mycket
bradskande sjukdomsfall pa begédran

av ambulanspersonalen. Man befarade
trafikproblem i Mora och dr6jsmal fick
inte uppsta. Kallt, javisst men den som
var sjuk hade det sdkert vérre. Dérefter
aterfard for att mota trafiken. Trafi-
kavdelning Stockholm foérstarkte dven
Vasaloppskommendering med vinter-mc
med forare.

Pasktrafiken i Sélen var en attraktiv
tjanstgoring (4 mc med forare) och dven
i Idre (2 mc med forare). Biltrafiken

var omfattande och vi mc-poliser
tjanstgjorde hela pasken i fjallvarlden,

i snostorm och stundtals i stralande
vintervider. Andra evenemang dir

mc anvédndes kom till efterhand. Ett

var skidtavlingen Raiden som startade

i Drevsjo i Norge via Idre med mal i
Sdrna tva dagar senare. Skidspel och
VM-tavlingar i Falun samt Svenska
Rallyt i Varmland och Dalarna innebar
mycket stor trafiktillstromning och
motorcyklarna hade god framkomlighet
pa skogsvdgarna i anslutning till
delstrackorna. Som vanligt tappar en
del bilister sina bilar utan tanke pa
framkomlighet for utryckningsfordon
och andra besokare. Mc-poliserna i
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Virmland och Dalarna var till stor nytta i
skogarna.

Vintermotorcykelverksamhet forekom
dven i Ostersund bland annat med tanke
pé den isvdg som finns pa Storsjon
mellan Ostersund och Hallen. Aven i
Umea, Luled och Géavle fanns vintermc.
Trafikavdelningen i Karlstad, Stockholm
och Solna hade vinterutbildade mc-
poliser som bland annat forstarkte vid
Vasaloppet.

Trafikavdelningen i Virmland/Karlstad
hade som tidigare ndmnts ett stort
engagemang i dom djupa och snorika
Viarmlandska/Dalaskogarna i samband
med Svenska Rallyt. Trafikpolisen i
Dalarna medverkade med vinter-mc
bade i Varmland och pa vissa strackor
i Dalarna. Framkomligheten var
oovertriffad pa trdnga igenkorkade
skogsviagar.

Vintermotorcykel har som ni ser varit en
del av polisens motorcykelverksamhet
genom aren. Tyvirr har den reducerats
successivt efter hand. Vad jag kdnner till
idag sa har verksamheten i stort sett
upphort. Trafikpolisen i Falun modifi-
erade 2015 en BMW 1200 GS som forsags
med skidor efter en hel del klurande pa
den tekniska l16sningen. Resultatet blev
mycket lyckat men tyvirr blev det den
enda vintermodifierade polismotorcykeln
i Sverige. Det saknas tyvirr en vinterut-
bildad forare i Dalarna idag. Verksam-
hetsbehovet dr i skrivandets stund okint
fér den hiar motorcykeln.

P-0 Nordquist



MC-POLIS-
VETERANERNA

—_—

Vi fick en plats pa 2x7 meter uppe i den
gang som gar runt hela arenan ovanfor
ldktarna och vi var lite fundersamma forst
hur bra det skulle bli. Kommer det sa
ménga ménniskor hédr uppe nir alla stora
utstéllare haller till nere pa arenagolvet?

De tankarna forsvann snabbt nar mas-
san Oppnade pa fredagen och det visade
sig att alla verkade ga runt i denna gang
minst lika mycket som nere pa arena-
golvet. Kanske berodde detta pé alla sma
forséljarstind samt matstéillen som fanns
utefter denna rundslinga.

Det var ett mycket stort intresse for

var monter och de 3 hojar vi lanat av
Polismuseet, Nimbus 1954, BMW R67
1954 samt en BMW R69S fran 1968. Pa
montervéaggen visade vi ocksa filmer fran
gamla vinterkérningskurser, mc-utbildn-

Del av vir monter. Foto: Bengt Svensson

Mc-polisveteranerna pa Mc-Massan samas

Foreningen Mc-polisveteranerna deltog
pa arets Mc-Méssa som for forsta gangen
holls i Friends Arena i Solna.

ingar och eskortévningar.

Vi fick besok av ménga f.d. och nvarande
mc-poliser dir en del inte var medlem-
mar i var férening och som vi dd snabbt
overtalade att ga med i gemenskapen.

i

L
Besokaren i montern Stefan Lodesten framfor tavlan
ddr han star som instruktor vid vippbridan under en
gammal mc-kurs. Foto: Bengt Svensson
Sammanfattningsvis tycker vi som job-
bade i montern, Séren Wictorsson, Bengt
Svensson och P-O Nordquist, samt med
bitrdde avThomas Kuntze, att méssan blev
mycket lyckad for var del och det kindes
som ménga av de ca 35 000 besdkarna
passerade var monter och fick informa-
tion om mc-polisverksamheten.

Bengt Svensson ;3



Polismc - utbildning 2018

Under 2018 bedrevs ett antal
motorcykelutbildningar inom Polisen.
Forutom de regionala utbildningarna
som fortest och arlig fortbildning
genomfordes grundutbildningar, mc-
instruktorsutbildning, mc-instruktor
fortbildning samt mc-specialiserad.

Arets instruktorsutbildning bestod av tva
teoretiska veckor samt en praktisk vecka.
De teoretiska veckorna fokuserar pa att ge
de blivande instrukt6rerna kunskap bland
annat om instruktorsrollen, pedagogik,
didaktik, arbetsmiljo. Den praktiska
veckan var dmnad att starka samsynen
inom korteknik. Fokus lag ocksa pa hur
de blivande instruktorerna praktiskt skall
lara ut korteknik vilket de fick 6va pa en
del under denna vecka.

Foto: Jakob Leo

Temat for utbildningen av instruktorer
var i ar korning pé 16st underlag. Instruk-
torerna drillades under tva dagar i gas,
koppling, bromskontroll. Korstillning

pa 16st underlag. Bromsteknik pa 16st
underlag. Korteknik i backar, i sand, pa
crossbana, endurospar med mera.
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Det ingick ocksa en genomgang i BMW s
elektroniska sikerhetssystem.

Foto: Jakob Leo

Utbildningen mc-specialiserad genom-
fordes for forsta gangen under 2018. Ut-
bildningen ér till for sadana enheter som
har behov av ytterligare korkunskaper dn
de som lérs ut i grundutbildningen. Inne-
héllet beror pé vilka behov som finns. I &r
lag fokus péd korning i stadsmiljo, kdrning
med passagerare samt nodvérnsskytte
fran motorcykeln. Malet dr att deltagarna
skall kunna ta sig fram i stadsmiljo 6ver
trottoarkanter, refuger, grasslinter, upp
och ner for trappor med mera.

Jakob Leo

Samordningsansvarig
motorcykelutbildning

Polisens Nationella Forarutbildning



Stodfond

for Polismuseets fordonssamling

Foreningen Mc-polisveteranerna inrattade for nagra ar sedan en insamlingsstiftelse,
”Stodfond for Polismuseets fordonssamling”. Syftet med fonden ar att stodja Polismu-
seet nér det géller savil anskaffning som aterstillande av historiska polisfordon. Detta
for att Polismuseets fordonssamling pa bésta sitt ska spegla polisens fordonstekniska

utveckling i ett historiskt perspektiv.

Pengar som doneras till denna fond
kommer oavkortat att ga till anskaffning
och aterstillande av historiska polisfordon,
bilar och mc..

Du som vill hjilpa till kan sitta in
pengar pa Plusgiro 77 60 90-3.

Alla bidrag mottages tacksamt!

o :‘\?‘ 2

Hiir har Opel Kapitdnen dterstdllts till original-
skick. Foto: Bengt Svensson

De nu forestaende aktiviteterna ar slutfinishen pa Volvo Duett 1967 som varit svart/vit
hundpolisbil i Karlskrona 1968 - 1971, samt en Opel Kapitdn 1963 som varit svart/vit

ordningspolisbil i Ludvika 1963 - 1965.

Facebookgrupp for
Mc-polisveteranerna

Féreningen har en facebookgrupp for
medlemmarna. Gruppen ar en sa kallad
“sluten facebookgrupp” vilket innebdr att en-
dast medlemmar i féreningen kan se innehal-
let och gora inldgg. Bidra garna med inldgg,
diskussioner/fragestillningar, bilder m.m. som
har mc-polisanknytning.

For att hitta gruppen pa facebook skriver du
“Mc-polisveteranerna” i sokrutan si far du ac-
cess sa snart jag registrerat dig som medlem.

Sjalvklart haller vi god ton i inldggen i denna
facebookgrupp och kommunicerar med sam-
ma hyfs som i det verkliga livet. Vidare sprider
vi inte ut material som publiceras i gruppen pa
egna facebook-viggar eller liknande. Finns en
sadan onskan hér man med den som
publicerat materialet innan sa sker.

Varmt Valkomna!
/Johan Westerlund, administrator




Uttlykt till Volvomuseet i Goteborg

och andra besok under resan

Volvomuseets sdrskilda sommarutstillning
visade i dr, 2018, olika typer av yrkes-
Duetter for att hedra Duetten som slutade
tillverkas for 50 dr sedan. Infor denna
utstdllning fick Polismuseet en forfragan
om att lana Polismuseets Volvo Duett till
utstillningen. Duetten som hundpolisbil
dr ju ett av de senaste objekt som tillforts
Polismuseets fordonsamling.

Duettutstillningen pa Volvomuseet
Foto: Bengt Svensson

Nir forfragan kom fran Volvomuseet

i Goteborg om ldn av Duetten 6ver
sommaren fick museet samtidigt en
inbjudan att komma dit och bl.a. se den
kommande Duettutstéllningen samt

det 6vriga museet. Polismuseet antog
inbjudan och planerade tillsamman med
var styrelse en utflykt till Goteborg.

Vid ett par olika moten forsokte styrelsen
tillsammans med Polismuseet pussla ihop
ett par dagar dér sa méanga fran styrelsen
som mojligt och nagra fran Polismuseet
skulle kunna aka till Goteborg tillsam-
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mans. Detta gick inte att fa ihop men de
flesta i styrelsen akte da ivag den 9-10 juli
i Polismuseets VW-buss. Vi som akte var
Ragnar Palsson, Bengt Svensson, Soren
Wictorsson, Ulf Emilsson, P-O Nordquist
och Kjell-Arne Stamvall.

Forsta studiebesoket blev hos SVOP

AB, Special Vehicle Operation, i
Trollhdttan som utrustar svenska polisens
tjanstemotorcyklar samt polisens VW
bilar. Ett intressant besok dar vi alla
fascinerades av hur otroligt mycket
elsladdar och annan elektronik som finns

innanfor alla "plastschok” pa bade mc och
bilar.

Farden gick sedan vidare till Goteborg
och hotellet Ragnar bokat in oss pa.
Dagen efter startade med besok pa
Volvomuseet klockan 10.00.

Avplockade BMW far de polisidra systemen
monterade Foto: Bengt Svensson
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Ressdllskapet pa plats utanfor Volvomuseet. Fr. vinster: Kjell-Arne Stamvall, Ragnar Pdlsson,
Ulf Emilsson,P-O Nordquist, Soren Wictorsson. Foto: Bengt Svensson

Virt besok till dra hade de kort ut sin
svart-vita Volvo Amazon polisbil intill
entrén och ddr tog bade museeichefen
och den fordonsansvarige, Mattias
Gustafsson, emot oss. Mattias guidade
oss sedan i drygt 2 timmar och visade
forutom de vanliga utstéllningarna dven
upp flera stora forrad i intilliggande
byggnader. Dér fanns kommande
renoveringsobjekt samt manga olika typer
av konceptbilar som aldrig blivit just mer
an konceptbilar. Det var retromodeller,
en bakmotorforsedd bil, kombibilar som
aldrig blivit mer dn testbil, bilar med
diverse motorkombinationer osv. Ett
mycket intressant besok tyckte vi alla.

Direfter akte vi hemédt men stannade vid
Nordens enda Opelmuseum som ligger

i Axvall. En privat Opelsamlare som
genom manga, manga ar samlat pa sig en
stor méngd bilar och kuriosa runt dessa.
Dérefter gick firden vidare via avsldpp av
resendrer pa olika stéllen pa vag tillbaka
mot startpunkten i Rosersberg.

Bengt Svensson

Opelmuseet i Axvall Foto: Bengt Svensson
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Motorcykelkurs 1978-08-16, elever

Forsta raden fran vanster: B O E Argards, Ltg, Orebro, B W Bickstréom, Ts, Goteborg,
B R Carlsson, Ts, Udevalla, A-I Claesson, Ovs, Boras, K-O E C Claesson, Ltg, Skovde, ]
H C von Corswant, Ovs, Visby

Andra raden frén vénster: J-E Einarsson, TT, Stockholm, B G Eriksson, Ltg, Nykoping,
N-E Eriksson, Ltg, Hudiksvall, P-O A Flodin, Vd 3, Géteborg, B A Forsberg, Ltg,
Nykoping, K A E Hagman, Ltg, Gavle

Tredje raden fran vénster: H E Hedlund, Ltg, Uppsala, R I Holstein, Ltg, Linképing, K
L C Johansson, Vd 4, Goteborg, B A Knutsson, Ltg, Kristianstad, T R Kéllander, T'T,
Stockholm, S H C Larsson, TT, Stockholm

Oversta raden fran vinster: ] I M Leborg, Ts, Solna, S A Lindgren, Ltg, Solna, ST E
Nilsson, Ltg, Kalmar, A L C Swensson, Ts, Malmd, L-O I Trollér, Ltg, Halmstad, L K-O
Westman, Ovs, Falun

Foto: RPS, Trafikutbildningen
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Motorcykelkurs 1978-08-16, instruktorer

Sittande fran vanster:

Staende fran vanster:

Foto: RPS, Trafikutbildningen

Pa Leif Bergman, Ts, Solna
Pinsp Wiking Nilsson, Utb., Strdngnés
Pa Goran Berggqvist, Ltg, Jonkoping

Pa Anders Halvarsson, T'T, Stockholm
Pa Rune Peterson, Ltg Umea

Pa Lars Stavlind, Ltg, Linkoping

Pa Bengt Crongqvist, Ltg, Orebro

Pa Kjell Karlsson, Ltg, Véxjo
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SVOP AB - ett bilbyggarforetag som bl.a utrustar polismotorcyklar.

SVOP AB, Special Vehicle Operation dr ett av Sveriges storsta foretag inom specialbygg-
nationer till Sveriges utryckningsmyndigheter. SVOP AB bygger och utrustar fordon till

polis, raddningstjdnst, tull, sjukvard och vaktbolag.

Foretagetaget startades pd hosten 2013

av Martin Schmidmeir och David Wahl-
gren. Bada hade tidigare erfarenheter av
att bygga specialfordon pé foretaget ANA
Specialbilar. Efter att SAAB gick i konkurs
sa forsvann grunden till ANA Specialbilar
och foretaget lades ned. Marknaden att
producera specialbilar fanns dndé kvar
och i detta vakum sa startade Martin och
David foretaget. SVOP levererar bilar till
Tullen, Réddningstjansten, Sjukvérden,
vaktbolag och givetvis till Polisen. SVOP
har sedan 2016 utvecklat och byggt
specialmotorcyklar.

Foto: SVOP AB

Svenska staten kan bara ha kontrakt med
generalagenten, sd 2015 vann BMW
Sverige statens upphandling av
motorcyklar till Forsvaret, Polisen och
Trafikverket. SVOP vann BMW s forfra-
gan pa att bygga specialmotorcyklarna
och ganska omgéende fick SVOP bestill-
ning pa 100 motorcyklar till forsvaret av
miérket BMW 800 GSA. Dessa levererades
under 2016.
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Polisens bestillning kom néagot senare,
hosten 2016. SVOP har levererat ca 60
motorcyklar till polisen under de tre aren
som gatt. Det dr endast pa BMW man
bygger polismotorcyklar, dd BMW vann
upphandlingen till staten. Det dr manga
modeller att vilja pa.

En imponerande manéverpanel
Foto: SVOP AB

Den mest bestéllda polis-mc:n &r BMW
1200 GS och GSA, men 4&ven BMW

1200 RT och BMW 1200 GS rally. Av de
mindre modellerna dr det BMW 800 GS
och GSA, som har levererats till Polisen.
BMW har uppgraderat sina 1200 motorer,
som man plockade ut 125 hk ifran, men
med ny kamaxelteknik, kommer den heta
1250 och har da 135 hk.



Det dr ett stort arbete att bygga om en
civil mc till en polisversion, for en person
tar det ca 35 timmar. Fran fabrik har
mc:n valfri farg i civilt utforande eller

vit nar den ska bli uniformerad med bla
och gul dekor. Vid byggandet maste mc:n
plockas ned si att polisiért elkablage

och utrustning kan monteras under alla
plastkapor. Den polisidra utrustningen
bestar av radiosystem RAKEL, larmsys-
tem med blaljus och siren, stoppanordn-
ing, genom-snittsmatare m.m. Nér cykeln
ar klar ska den registreringsbesiktigas

P,
ull

Foto: SVOP AB

och eventuellt verifiera genomsnitts-
hastighetsmétaren om mc:n har
den utrustningen.

Alla mc-forare vet hur roligt och stimul-
erande det dr att fi hdmta en ny mc och
sjalv fa skota om den och hélla den i per-
fekt skick. Den lyckan har jag sjélv haft
vid tre tillfillen, dels tva nya BMW K75
och en BMW K1100. De goda minnena
forsvinner inte.
Soren Wictorsson

<S5VEMO

SVENSKA MOTORCYKEL- OCH SNOSKOTERFORBUNDET

Mer an bara en sport

Sprangstensgatan 2
Box 2314, 600 02 Norrkdping
Telefon: 01 1-231080
www.svemo.se
Folj oss pa:

f (C

L
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Ny mc till Polismuseets fordonssamling

I oktober himtades en ny motorcykel till
Polismuseets fordonsamling. Det dr en civil
(pérlemovit) BMW K 100 RS fran 1990
som var en av de forsta polismotorcyklarna
i Sverige som utrustades med fast mon-
terad videokamera. En videokamera var
dven monterad pa forarens hjilm. Denna
extrautrustning var ett komplement till
genomsnittshastighetsmdtaren
(Police-pilot och Trip-Track) som funnits i
ndgra dar pa polisens 6vriga motorcyklar.

Foto: Bengt Svensson

Mc:n byggdes upp pa Stockholmspolisens
videogrupp av bl.a. Peter Nord och Peter
Ebermo i samarbete med utrustnings-
leverantorerna. Den fanns sedan en tid pa
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trafikenheten i Stockholm och dérefter pa
trafikgruppen i Norrort Stockholm dér
den kordes mest av Bengt Svensson och
Goran Jarnebrant.

Videomc:n lanades dven i borjan ut till
nagra angransande trafikavdelningar for
att fler skulle fa testa videotekniken pa
motorcykel, bla. till Linkoping dédr Soren
Wictorsson var en av “provforarna’, och
till Uppsala ddr bl.a. Orjan Brodin och
Mats Johansson testade den under nagra
veckor.

Videomotorcykeln var under sin tid med
pé flera utstéllningar som Mc-massor,
bilmassor m.m. dér trafikpolisen hade
monter och visade upp utrustning.

Intill mc:n fanns da oftast en TV ddr
inspelade trafikhdndelser visades upp for
allménheten.

2002 avrustades motorcykeln och saldes.
Ké&paren jobbade da pa trafikpolisen i
Séderort och nér han nu tinkte silja mc:n
erbjod han Polismuseet att kopa tillbaka
den. Polismuseet nappade pa erbjudandet
och Bengt Svensson och Kjell-Arne
Stamvall haimtade "hem” den igen.

Den polistekniska utrustningen hade
tyvarr demonterats sa ett digert jobb med
att forsoka hitta en likvirdig utrustning
vantade nu.

Under mina &r som brukare av video-
mc:n bade pa videogruppen i Stockholm
och senare i Norrort skapades



manga kontakter med de olika under-
leverantorerna till utrustningen och dar
borjade spaningsjobbet efter utrustning.

Da jag tog en forsta kontakt med Spec-
tronic AB i Helsingborg, i jakt pa mo-
biltelefonen vi hade pa mc:n, blev jag
direkt kopplad till den person som sade
sig varit med da ca 1990.

Han hade jobbat med den tfn som vi
hade monterad pé video-mc:n. D6m om
min férvaning! Han skulle leta i férraden
om de eventuellt hade ndgon kvar. Det
tog bara en dag sa ringde han upp och
meddelade att han hittat en med fordon-
sladdaren inkluderad. En fantastisk start
pa pryljakten.

Genomsnittshastighetsmataren (fabrikat
Police-Pilot) hittades i en av alla lador

i museets forrad. System 80 radion och
som satt monterad i kapan till hoger

om tanken kunde medlemmen Thomas

Kuntze fran Norrkoping bidra med fran
sitt stora forrad med radioprylar. Han
hade dven radiokanalsdisplayen som
fanns pa kipans vinstersida.

I polismuseets farradsskrymslen hittades
av en slump en lada med rester fran den
andra videomotorcykeln som fanns i
Stockholm. I denna ldda hittades VHS-
bandspelaren, den fingerstora kameran
som satt monterad innanfor képans ruta,
hela kabelhdrvan m.m. Detta gor att
utrustningen som fanns fran bérjan pa
motorcykeln nu verkar vara helt komplett
och har borjat monteras igen.

Malet ar att videomc:n ska vara klar,
dock inte med fungerande utrustning,
till museets 6ppet hus dag den 1 juni
2019. Den ska da sta i tillsammans
med museets vita Trafi-pax Saab i en
horna som ska spegla polisens civila
trafikovervakning.

Bengt Svensson

Bll medlem Vi édr 6ver 450 medlemmar i Mc-polisveteranerna.

Vill du vara med? Skicka ett e-postmeddelande till
info@mc-polisveteranerna.se med namn och dina adressuppgifter,

telefonnummer samt din e-postadress.
Alternativt skickar du din ans6kan till:

Mc-Polisveteranerna
C/o Svensson,
Sabyholmsvig 9

195 70 Rosersberg

T-troja 120kr
Klubbmarke pins 30kr
Mc-polispins 30kr
60mm dekal 20kr

Vi dr tacksamma om du ocksé noterar fodelsedag och ar, vilket dock ér frivilligt.
Av oss far du ett vilkomstpaket som bestar av arsskrift, medlemsbricka, klubbpins
och dekaler. Vi bifogar ocksa ett inbetalningskort pd medlemsavgiften som for

narvarande ar 100 kronor.

Ar du eller har du varit mc-polis - det finaste som finns inom polisen - ir du
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naturligtvis medlem i Mc-polisveteranerna.



Mc-polisveteranernas

verksamhetsberattelse for ar 2018

Styrelsen har under aret
utgjorts av:

Ordforande: Ragnar Palsson
Vice ordf: Soren Wictorsson
Sekreterare: Bengt Svensson
Kassor: Ulf Emilsson
Klubbmastare: Per-Ove Nordquist
Suppleant: Christer Olofsson
Suppleant: Goran Jarnebrant
Revisorer: Leif-Ake Andersson
Anders Halvarsson
Revisorssuppleant: ~Hakan Wrejde
Valberedning: Hans Back

Lars Neuman
Peter Ebermo

Foéreningen har en egen hemsida pa
Internet som fortlopande dterspeglar
féreningensverksamhet.

Maten och medlemmar
Arsmétet dgde rum pa Polismuseet i
Tullinge den 25 april. Vid detta det 34:e
arsmotet deltog 36 medlemmar.

Under dret har 11 styrelsemdten
genomforts.

Den 31 december 2018 hade

toreningen 451 medlemmar varav 9
hedersmedlemmar.
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Arsmotet 2018

Till métesordforande valdes Ragnar
Palsson att leda motesférhandlingarna.

Arsmotet beslutade att omvilja Ragnar
Palsson som ordférande.

Arsavgiften faststilldes till 100 kronor.
Alltsa har den legat kvar pa samma niva
som tidigare ar.

Arsmotet avslutades med ett foredrag av
“Posa” Serenius och hans mc-resa fran
Kina till Sverige.

Styrelsens verksamhet
Samarbetet med polismuseet har fortsatt i
god anda.

Styrelsen och nagra medlemmar har
under aret medverkat vid ett antal av
Polismuseet ordnade arbetsdagar i
fordonslokalen samt ett antal aktiviteter
med de olika fordonen i polismuseets
samling som:



- Gérdesloppet pa Djurgarden i Stockholm
den 20 maj 21018

- Kul-turresa i Ostergdtland med mc

- Opel Kapitan -63 visades upp pa Classic
Car Show i Rattvik juli/aug 2018

- Amazonen visades vid Armemuseets
Familjedag i Stringnds den 26 maj 2018

- Oppet hus f6r fordonssamlingen i
Tullinge den 2 juni

- Kapiténen visad f6r DN journalist infor
artikel om bilen i tidningen.

- Museet visat for en journalist fran
tidningen Nostalgia infor en kommande
artikel om museet i januarinumret 2019

- Styrelsen gjorde besok pa bl.a.
Volvomuseet i Goteborg och hos foretaget
SVOP AB i Trollhdttan som utrustar
polisens motorcyklar den 9-10 juli 2018

- Vattenkanonbilen kord till/fran
Motala Motormuseum for deras
sommarutstéillning

Styrelsen har som tidigare ar
bedrivit ett kontinuerligt underhalls-
och servicearbete med museets
fordonssamling.

Nagra arbetsdagar anvindes till att
iordningstilla lokalen i Tullinge inf6r
Oppet hus och infér att samlingen
kontinuerligt ska kunna visas for
allménheten.

Ovrigt
P& hemsidan www.mc-polisveteranerna.se
redovisas erfarenheterna fran vissa av de
olika aktiviteterna.

Styrelsen

Mc-polisveteranernas styrelse 2018

Ordférande
V. ordférande
Sekreterare
Kassor
Klubbmastare
Suppleant
Suppleant

Ragnar Palsson
Soren Wictorsson
Bengt Svensson
Ulf Emilsson
Per-Ove Nordquist
Christer Olofsson
Goran Jarnebrant

Revisor

Revisor
Revisorssuppleant
Valberedning
Valberedning
Valberedning

Leif-Ake Andersson
Anders Halvarsson
Hékan Wrejde
Hans Back

Lars Neuman

Peter Ebermo
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MORE SMILES
PERHOUR. - -

.~ The new-F 850 GS Adventure.
The unknownis exactly what tantalises you to get up, get toUt and go.

-~BM W.F 850 GS Adventure wants 16) gerout into tbe we)r/d;;/aeﬂgwezﬂ#/ e i
newly developed parallel twin-engine with 70=kW {95 h@i.g’?weie xou;aﬁe‘,.- S
your thirst for discovery the r/ght drive. i > e TR e

MAKE LIFEARIDE. S E=

Contact your BMW Motorrad dealer for more. m[orma.tlon, : f
Read'more about our motorcyc/es on www. bmw-motqrrad sé e
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