Man
kallade

En vélbyggd yngling mellan 25-30 i
sin rustning — den svarta, blankande
skinnuniformen med vita handskar,
vitt koppel och vit hjalm — pa sin
“springare”, den vita och kromblén-
kande BMW:n hade onekligen vissa
likheter med medeltidens riddare!
Han var beundrad och respekterad —
polisen som alla gillade.

Epitetet dr desto mer hedrande med tanke
pa att fa yrkesutdvare var si papassade
och utsatta for kritiska blickar i sitt arbe-
te som just mc-poliserna.

Att vara mc-polis var bade fysiskt och
psykiskt krdvande. Det krivdes, forutom
intresse, dven fallenhet och inte minst en
gedigen utbildning. For denna svarade
forst Statspolisen och senare Rikspolis-

styrelsen i samarbete med Arméns Mo-
torskola vid P 10 1 Stringnés.

Véren 1955 anordnade Statspolisen sin
forsta kurs for blivande mc-poliser vid Ar-
méns Motorskola. Tidigare hade det ge-
nomforts fyra kurser i Stockholm. Stora
delar av kursplanen hade hamtats frén den
militdra utbildningen och kompletterats
med polisiéra utbildningsmoment. Som
instruktorer och ldrare anvindes dels Mo-
torskolans personal, framst 16jtnanterna
C-G Boris-Moller och L-E Freeman samt
personal fran Statspolisavdelningen i
Stockholm. De forsta polisinstruktorerna
vid Motorskolan var Gustav Ekberg, Hugo
Green, Bertil Jacobsson och Ingvar Karls-
son.

Lars-Erik Freeman skulle senare kom-
ma att betyda mycket fér den polisidra
trafikutbildningen och den polisiéra ut-

ULF BOTTNE

rustningen. Freeman anstélldes av Stats-
polisen 1957 for att utveckla trafikut-
bildningen och den polisiéra trafikover-
vakningsutrustningen och 1964 kom han,
efter engagemang hos Biltrafikens Ar-
betsgivarforbund (BA) och NTE, till den
da nybildade Rikspolisstyrelsen for att
som chef for Tekniska byran bygga upp
den bristande och svért nedslitna polisut-
rustningen. Under Lars-Erik Freemans
ledning utrustades polisen med forstklas-
sigt materiel och han skapade den unika
svart-vita profilen, sjopolisen, polisflyget
och mycket mer.

Utbildningen kom redan frén borjan att
priglas av hoga krav, tuffa och krédvande
O6vningar med stora mal. En fardigutbil-
dad mc-polis skulle vara en ekvilibrist och
kunna behirska sin motorcykel i alla tank-
bara situationer. De utbildades for att kun-
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na anvidnda motorcykeln som ett viktigt
redskap 1 sitt trafikovervakande arbete
och for att vara foredomen for andra tra-
fikanter och sin yrkeskar. Mc-poliserna pa
den hér tiden var polisens fraimsta good-
will-ambassadorer och — vilket dagens
sjalvutndmnda experter pa omradet inte
forstatt — deras narvaro hade en mycket
stor preventiv effekt pa trafiken.

Vigen till de blankande och skinande
BMW-motorcyklarna och dess utrustning
var lang och bjod pa mycket svettande,
skrick, oro, standig traningsvérk och ste-
la muskler for att inte tala om alla bla-
mirken! For att bli uttagen till utbild-
ningen kridvdes att den blivande eleven
varit polis i ca fem ér, tillhorde en Trafik-
avdelning eller lanstrafikgrupp och inte
var dldre &n 30 ar. Utbildningen var efter-
traktad; 6ver 100 sokte till kurserna med
24 platser.

Vipoammar ——

1964 omfattade mc-forarut-
bildningen sex veckor och borja-
de med inryckning pa onsdag kl
09.00. Kursen innehdll grundlag-
gande utbildning i materielkdnne-
dom och materielvard, motorlra,
mc-korning, trafikdvervakning,
prov och fysisk traning under 258
timmar. Kursplanerna modifiera-
des stindigt i takt med tidens krav.

FORSTA VECKAN

Det var 24 spanda och forvin-
tansfulla ynglingar som instéllde
sig hos vakten vid S6derman-
lands regemente, P 10, pa ons-
dagsformiddagen i forsta veckan.

) Harmal
Chefen for Arméns Motorsko-
la och kurschefen hilsade elever-
na vilkomna till den krdvande ut- Teckning av UIf Bottne.

bildningen och de fick omedel-
bart veta att motorcykelkdrning
var en uppgift som inte anfoértroddes vem
som helst! Motorcykeln var ett utmarkt
hjélpmedel i polistjdnsten — ett hjdlpme-
del som tillsammans med fOraren ut-
rustats for att synas i trafiken och ha en
preventiv uppgift i trafiksékerhetsarbetet.
De skulle inte bara fa ldra sig att kora mo-
torcykel, de skulle framforallt fa lara sig
att tjanstgora pa motorcykel. Sjdlvfallet
skulle en mc-polis i alla situationer upp-
trida och behandla sitt fordon fullstindigt
oantastligt och exemplariskt i trafiken och
samtidigt vara ett foredome for sin kér vid
varje kontakt med allméinheten. De dldre
mc-poliserna hade redan lyckats skapa
mycket goodwill”, respekt och forstael-
se for verksamheten och nu var eleverna
utsedda att vidareutveckla detta forhal-

Veckan inneholl

Mottagning samt genomgang
Utldmning av utrustning
Utrustning for tvitt och smorjning
Brandskydd

Genomgang av BMW-verktygen
Genomgéang av BMW R 60
Elektriska grundbegrepp

Bromsar, justering av bromsar
4-taktsmotorn

Tédndmagnet, tdndinstédllning
Belysning, kopplingsschema, batteri
Motorkontroller och justeringar

FORSTA VECKAN

Mattagning och utprovning av me-klader

Gas- och luftreglage, forgasaren, de- och montering, instdllning
Gymnastik, terringlopning, konditionstest

1 timme
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Ur Rikspolisstyrelsens "Soldl Motor - Motor-
fordonskunskap-Motorcykel.

lande. For detta skulle de nu fa en hard
men nddvindig utbildning.

Mc-korningens naturlagar — tyngdkraf-
ten, friktionen, rorelseenergin, centrifu-
galkraften m fl — var regelbundna, hade ett
standigt orsakssamband och géllde allt
och alla, minniskor som foremal. Det
gillde att alltid ha full kontroll dver des-
sa, annars......

Vid all motorcykelkodrning skulle si-
kerheten ha hogsta prioritet. Det skulle sta
klart for var och en att chansning eller
risktagande aldrig fick forekomma.
Grundregeln for all motorcykelkdrning
fanns 1 Vagtrafikforordningens regel om
omsorg och varsamhet. Varsamhet inne-
bar riskmedvetande, tdlamod, forutseen-
de, sjélvkritik och uppmérksamhet. Han-
syn till och samarbete med andra trafi-
kanter var nést intill heliga principer.

Efter denna “predikan” vars budskap
skulle prigla hela utbildningen delades
eleverna in i fyra grupper om vardera 6
man som fick g till férradet och kvittera
ut arméns foga bekvima mec-forarmun-
dering. I denna skulle man komma att till-
bringa manga mycket varma timmar de
nérmaste veckorna.

Forsta veckan dgnades helt at teoretis-
ka 6vningar i materielkdinnedom, materi-
alldra och motorcykelldra, dvs motorcy-
kelns konstruktion och funktion. 34 tim-
mar anvandes for att ldra eleverna allt om
dédck och félgar, hjul och hjullagringar,
kraftoverforingen, tindmagneten, tdnd-
ningsinstéllning,  belysningssystemet,
bromsar och justering av dessa, Bingfor-
gasaren och instéllning av den liksom mo-
torldra med ventiljustering, formell fel-
sokning och mycket mera. Dessutom kom
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ANDRA VECKAN

Veckan inneholl

Statspolisens materielvardssystem 1
Mopedbestdmmelser, kontroll av moped

Tillampad kontroll av mopedtrimning

Justering av reglage och korstallning mm

o

Tillsyn fore, under och efter korning
Kickstartovning, igangsittning,
upp- och nedvéxling, bromsning
Dicksbyte

Instruktionsmaéssig felsokning
Trafikovervakning, teori

Gymnasik, terrdnglopning, konditionstest
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folk fran Oje Skinnfabrik i Malung och
tog matt pa eleverna for att tillverka den
eftertraktade svarta mc-polisuniformen i
getskinn. Denna och all 6vrig personlig
utrustning som hjalm, handskar, stovlar
mm levererades i borjan av sista kurs-
veckan.

Under forsta veckan blev eleverna kon-
ditionstestade. Detta skedde sedan varje
vecka. Genom testerna kunde man efter-
hand tydligt se en allmén tendens till vikt-
minskning och konditionsforbéttring.

Det skulle senare visa sig att detta var
en “lugn” vecka trots massor av nya in-
tryck.

ANDRA VECKAN

Under forsta veckan kordes inte motorcy-
keln en enda meter men den drogs desto
flera! Nu blev det mer anstringande nér
andra veckan inleddes med justering av
reglage och korstdllning, tillsyn fore kor-
ning och kickstartovningar. Dessa f6ljdes
av formella dvningar i igadngsittning, upp-
och nedvéxling och bromsning parallellt
med kérgardskorning. Ovningarna var
fordelade pé flera stationer dar 6-manna-
grupperna korde flera ganger under pass
om ca 20 minuter. I kérgarden dvades fri-

Latt sits. I

gorelse fran mc genom serpentinkérning
i latt sits, stdlla om semaforer och flytta
stafettpinnar fran lag till hog position. Det
blev mycket teori och skruvande i mope-
der. Under kvillsdvningar pd méndag och
torsdag instruerades i fels6kning och &va-
des dicksbyte nere i garagen.

Statspolisens materielvardssystem in-
nebar att motorcykelns olika funktioner
var fordelade pa 7 s k versynskort. Kort
1 avsag Generatorns laddningsformaga,
batteriet och belysningen. Kort 2 upptog
Signal och siren, cylinderlockspackning-
ar, motorinfastning och ljudddmpare, osv.
Oversynen av avgassystemet innebar kon-
troll att avgasroren satt fast vid cylindrar-
na, att alla fasten var hela och vil atdrag-
na, att avgasror och ljudddmpare var fria
fran sprickor och inte var utbrianda.

De sista 30 minuterna av arbetspasset
var avsedda for att mc-polisen skulle ge-
nomfora oversynen enligt dessa kort i
statspolisens mc-garage. For detta hade
han tillgang till en arbetsbank, reservde-
lar och universalverktyg. Varje dversyn
antecknades 1 fordonsrapporten och efter
7 arbetspass hade alla vitala funktioner pa
motorcykeln fatt en §versyn varefter man
borjade om. Justering av tindning, venti-

ler, forgasare, bromsar, oljebyten mm ut-
fordes alltsé av respektive forare. Efter
detta dgnades ocksa tid at persedelvard.
Det svarta mc-polisskinnstéllet, hjalm och
koppel skulle vara svarta respektive vita
och fria fran smuts och doda insekter.
Stovlarna skulle vara valputsade. Materi-
elvardssystemets syfte var sjélvfallet att
mc-polisen alltid skulle vara i topptrim sa-
vél materiellt som personellt.

Statspolisens mc-poliser tilldelades sin
egen mc vilket naturligtvis bidrog till att
man med liv och lust gick in fér materi-
elvarden. De uppskattade naturligtvis att
”staten” holl dem med “egen” motorcy-
kel.

I materielvardssystemet ingick ocksa,
som i det militdra, kontroll fére, under och
efter korning enligt en for varje fordons-
typ uppriattad checklista.

Tro det om ni vill men om man miss-
kotte de hdr uppgifterna fick man inte
langre kora statspolisens/trafikavdelnin-
gens motorcyklar eller bilar. Pa den hir ti-
den kunde man inte heller skylla egna
brister och forsummelser pa andra! ”Dalt-
liberalismen” hade inte dnnu drabbat
verksamheten. Den som misskotte sin
uppgift fick atervanda till fotpatrullering-
en i vaktdistriktet.

TREDJE VECKAN

Den tredje veckan dkade tempot ytterli-
gare och den inleddes med tilldmpad 6v-
ning i felsokning pd mandagsmorgonen.
Sedan foljde kurvtagningsdvningar i
grupp. I en pampig kolonn forflyttade sig
elever och instruktérer ut pa Fogdo-lan-
det. Har ovades formellt harnalskurva
med nedvéxling till ettan pa station 1, ljus
hoger- och vinsterkurva med en nedvax-
ling pa Station 2, l4tt sits genom kdrning
i latt terrdng pa Station 3. P4 ytterligare
tva stationer 6vades mork vdnster- och
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Veckan innehol

Formell och tillimpad fels6kning
Frigorelse fran mc, kurvtagning
Formell 6vn i fordons plats péa véig
Formell 6vn snabbvéndning, snabbt
nedbringande av hast, snabbstart
Korgéardskorning

Formell orienteringskorning
Utryckningskorning, teori

TREDJE VECKAN

12
12

[ NI S N Y

hogerkurva med en nedvixling och serie-
kurvor med nedvéxling.

”Kurvor indelas i ljusa och mérka,
dvs med fri respektive skymd sikt, och
seriekurvor om det ir mer én en kurva
i foljd. Det dr som vi tidigare lirt oss om
stabilitet och styrning ett absolut villkor
att tyngdkraften d ena sidan och centri-
fugalkraften och ovriga sidkrafter d
andra sidan alltid dr i jamvikt, annars
viilter motorcykeln. Ekipaget mdste lu-
tas indt kurvans centrum for att jimvikt
skall uppnds. Krafterna som verkar pa-
rallellt mot markytan mdste motverkas
av friktionskrafterna mellan diick och
vdg. Om inte friktionskrafterna réicker
till for att balansera krafterna som dr
parallella med markytan hjdlper det in-
te hur skicklig foraren dn dr eller hur
bra motorcykeln han én har. Viggrep-
pet dr forlorat!”

Kurvtagning skall alltid planeras
och forberedas fore kurvan!”

”Placera fordonet sd gynnsamt som
majligt pa “egen” vighalva for att
dstadkomma storsta maojliga kurvradie
och minsta majliga paverkan av centri-
fugalkraften.”

Instruktorens direktiv var manga och
vél underbyggda. Spand och koncentrerad
och med instruktorens ord ringande i skal-
len, forsokte man samarbeta med sin
250-kilosklump”.

Dagen dérpé var det gruppvisa dvning-
ar i fordons plats pa vig och kvillsdvning
i fels6kning. Snabbvindning, snabbt ned-
bringade av hastigheten och snabbstart
ovades formellt pa fyra stationer dér alla
forfarandena utfordes dels pa grusvig och
dels pé asfaltvig. Det hér var varma 6v-
ningar dir man girna frestades att kld av

sig. Manga elever fick brottas linge och
intill utmattning med sin mc innan de kom
pa hur enkelt det var att géra en rallar-
sving”.

I koérgarden 6vades mod, balans och fri-
gorelse pa smala och breda, hdga och 1a-
ga vippbridor, laga och hoga kryphinder,
pa balansplanka. 1 hog fart skulle man
passera smal passage uppbyggd av kor-
géardspinnar. Kurvtagnings- och fordons-
platsdévningarna repeterades och veckan
avslutades med formell orienteringskor-
ning i grupp. Méanga hade nu imponerats
av hur mycket man kunde géra med en
motorcykel!

Efter en kvillsovning med teoretisk ge-
nomgéng av Vigtrafikforordningens be-

Kérgardskérning med 70-talets utbild-
ningsmc, BMW R 75/5. Strategin vid
mc-utbildningen var att utbildningen
skulle ske med samma mc som man
anvénde i tjansten. | kryphinder pas-
serar man under ribban, vilket &r mot-
satsen till h6jdhopp med motorcykel,
men betydligt enklare.

som drabbade eleverna. Nu behdvde man
ladda upp batterierna under helgen for att
orka med kommande vecka.

Det var viktigt att hdnga med och
snabbt ldra sig och att noggrant folja in-
struktionerna. Disciplinen var héard. Ele-
verna dvervakades stindigt och den som
inte klarade av momenten riskerade att fa

stimmelser om ut-
ryckning var man
trott men nojd att
man fortfarande var
elev.

De flesta formella
korévningarna ge-
nomfordes pa Fogdo
och Vanso vister om
Stringnds  medan
man kdmpade med
hindren i kdrgarden
pa Eldsundsplan och
”Svilten” utanfor P
10.

Efter fredagsefter-
middagens avslutan-
de korgardskorning
var det med uppba-
dande av de sista
krafterna som eleven
efter tillsynen lycka-
des fa upp motorcy-
keln pa centralstodet
i garaget. Manga var
de varianter av mus-
kel- och traningsvérk

Balansévning
pa vippbrada i
kérgdrden.
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Veckan innehéll

Repetition av fordons plats
Omkorningstekniken

Enskild orienteringskérning
Korning i sand, vid sidan av
vagbeldggning & tagande av dike

smal passage mellan fordon
Tillampad felsokning, justeringar

Gymnastik, terrdnglopning, kond.test

avbryta och bli hemskickad. Instruktorer-
na antecknade alla iakttagelser och vid da-
gens slut holls ett litet kollegium med
kurschefen.

T ex skulle motorcykeln stéllas upp pa
sin plats i garaget med framhjulsaxeln ex-
akt over den vitmalade linjen péa golvet.
Absolut inte en cm framfor eller bakom
linjen! Det hdnde att en elev blev uppsokt
i matsalen och beordrad att ga ned till
Motorgéarden och parkera om sin motor-
cykel enligt instruktionerna innan han
fortsatte maltiden! Och det gjorde han,
annars. ......

FJARDE VECKAN

Den hir veckan intensifierades verksam-
heten och i varje fall eleverna upplevde
ytterligare en tempohdjning. Kvillsov-
ningar i felsokning och justeringar man-
dag och tisdag kvill men 07.30 pd man-
dagen var det avfard for att 6va omkor-
ningsteknik pa tre stationer. Har trinades
omkorning pa rak vdg utan och efter mo-

FJARDE VECKAN

Korgardskorning, snabbstart, snabbvandning,

4
8
Upplésande av fordonskolonn, hindrande fordon 4
2

'Kursens muntra
varmaste évnin

kérningen i I6s sand.

te, efter kurvor och backkrén under sam-
manlagt 12 timmar varvat med enskild
orienteringskorning.

Pa torsdagen kom den &vning som alla
fasat for langt innan kursen borjade. Av ti-
digare elever hade man hort dramatiska
skildringar om de vaghalsiga dvningarna
i Kjula grusgrop. Det gillde att kora over
kanten och med bibehallen balans ta sig
ned i ett avgrundsdjup. Nar man stod pa
kronet av grusgropens brantaste sluttning
med 16s sand forstod man stundens allvar
och skriacken borjade kannas.

?Vid kéorning utfor intas ’litt sits’,
dvs man stdr pd fotpinnarna och flyt-
tar kroppsvikten bakdit med strickta
dock inte spinda armar. Vilj en ldg
vixel, vanligtvis 1:an, som ger bra mo-
torbroms. I branta utforsbackar i sand
skall bakhjulsbromsen men inte fram-
hjulsbromsen anviindas! Var beredd
pd att snabbt frikoppla om bakhjulet
bromsas for hdrt sd att motorn riske-

Invid avgrundens brant. Instruktéren Ingvar "Jénképings-Nisse"

Nilsson instruerar och Lennart Rosman &r klar att visa hur man

kér ned till botten i Kjula grusgrop.

rar att stanna. Ge gas for att undvika
motorstopp. Tyngdpunkten lingt bak
och gaspddrag gor att framhjulet inte
sjunker ner i den losa sanden. Hall sta-
digt i styret och styr rakt fram!”

Stel av fasa, med hjértat i halsgropen
och uppbadande av tillgingligt mod gav
man sig motvilligt ivdg 6ver kanten. Efter
ett par forsok och massor med fin sand in-
nanfor kldderna insdg man dock att tidi-
gare skildringar av &vningen var lika
vinklade som ett nyhetsprogram i TV.

Grusgropsovningen varvades med en
av de i sdrklass svettigaste och jobbigas-
te Ovningarna — korning i litt terréng, dvs
ien slinga med 16s sand. Detta var kursens
muntraste dvning — men jobbig! Att lyfta
upp sin motorcykel varannan minut och
fara fram i sanden som en cowboy pé ro-
deo gav massor av blamérken, svettning,
muskelvirk och néstan total utmattning!
Och man drack allt man kom 6ver!

Under denna vecka dgnades ocksa en

Létt sits var det! Mindre lyckat férsék i Kjula grusgrop.
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FEMTE VECKAN

Veckan inneholl
Omkorningsteknik
Felsokning, justering
Koérning pa stigar, grus, asfalt
Koérning i morker

Korning i stadstrafik, utryckningskorning,

stoppande av smitande bil
Kortegekorning

Formellt tillampad trafikovervakning
Tilldmpad trafikovervakning
Gymnastik mm

halv dag till 6vningar i kdrande vid sidan
av viagbeldggningen och “tagande av di-
ke”, dvs att kora av vagen och ned i diket.
Pa vig 55 mellan Stringnis och Malm-
koping korde man i hog fart, ca 70-80
km/tim, av vigen ned i diket och ldrde sig
konsten att hélla balansen och stanna mo-
torcykeln eller kora upp pé véigen igen.
Snabbstart, snabbvdndning pa grus och
asfalt under tidtagning blev en jobbig
men betydligt behagligare 6vning. Kor-
gardskorning skedde ocksé pa tidtagning
och ovanpé detta 6vades korning i smala
passager dér pinnarna forst ersattes med
en lastbil pa ena sidan och senare med yt-
terligare en. Har skulle blicken féstas 1angt
fram vid horisonten ndr man passerade
mellan pinnarna/lastbilarna i hog fart. En
spektakuldr 6vning som sa smaningom
forbjods av skyddsombud som aldrig va-
rit i nirheten av en motorcykel. Denna 6v-
ning inneholl férsumbara risker 1 jamfo-
relse med de méngder av ”smala passager”
som man som mc-polis tvingades till i

A~ B~ B bs
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Har har pinnarna i ”smal passage”-
évningen ersatts med tvd Volvo N88.

stadstrafik dér bilarna séllan stod stilla.

Halva fredagen bjod pa formell 6vning
i fordonsplats pa asfaltvdg och den andra
halvan till visning och 6vning i hur man
som enkel- eller dubbelpatrull uppléser
fordonskolonner (koer) och far bort hind-
rande fordon (gammal gubbe med hatt).

Denna svettiga och torstiga vecka av-
slutades med gymnastik och konditions-
test och nu hade ytterligare kilon for-
svunnit, troligen i Kjula, och konditionen
forbdttrats &n mer. Man var trétt men
mycket glad att fortfarande vara kursdel-
tagare!

FEMTE VECKAN

Maéndagen inleddes med fyra timmars 6v-
ning i omkorningstekniken naturligtvis pa
annat vdgavsnitt dn forra dvningen och
resten av dagen dgnades at felsokning, re-
parationer och justeringar. Kvéllsdvning-
en dgnades at morkerkorning. Detta var
ett omfattande &mne dir man larde sig al-
la de faktorer som péaverkar kérning un-

der morker och i kombination med daligt
vider. Amnet kom sedermera att fylla 18
sidor i laroboken Motorfordonskunskap,
motorcykel.

Veckan fortsatte med tillimpad korning
gruppvis pa stigar, grusvigar och asfalt-
végar och stationsvis visning av ritt och
fel vid stoppande av bilar och motorcyk-
lar pa raka och krokiga végar. En rolig 6v-
ning var kortegekdrning med motorcyk-
lar vilket varit forebilden for forma-
tionsflygning eller tvartom. Likheterna &r
patagliga.

Pa onsdagen 6vades fordons plats pa
vag under forflyttning till och fran Stock-
holm dér det 6vades formell och tillim-
pad korning i stadstrafik och utryck-
ningskorning hela dagen. Har fick man
verkligen ldra sig vikten av att planera
korningen, uppméarksamhetens betydelse
samt vikten av att fatta snabba beslut. Det
var ocksd bra att man Gvat ’smal passa-

tR)

ge”.
Innan 6vningen hade eleverna pluggat

Dit gick det bra men &n &r det langt kvar till botten!

Forsta dagen i mc-polisuniform klara fér séndagens trafikéver-
vakningsévning. Uppstéllning pd motorgarden gruppvis med
instruktérerna framfér och kurschefen ldngst fram. roto: vs.
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Veckan inneholl

Langmarsch

Féltmaéssig felsokning

Korgérd, omkorningar, snabbstart,
snabbvéndningar

Stoppande av fordon
Orienteringskorning

Slutprov

Inldmning
Slutgenomgéng
Gymnastik

SJATTE OCH SISTA VECKAN

Oljebyte, rengoring av mc, felrapportering

e AN S S S Y

S G Olsson, Karlstad instrueras i felsékning pa
Triumph T 100 1959.

in de undantagsregler som géllde for ut-
ryckningskorning. Vissa undantagsregler
géllde vid enbart “tjansteutdvning”, t ex
att kora pa gata med genomfartsforbud i
overvakningssyfte, andra vid uppdrag
som innebar “bradskande yrkesutdvning”,
t ex att snabbt ta sig till trafikolycksplats.
Vid uppdrag som betecknades som
“trangande fall” fick rott utryckningsljus
och sirén anvindas. Da skulle det t ex f6-
religga allvarlig fara for liv eller for egen-
dom av stort vdrde.

”Men kom ihag att oavsett bradskan till
ett uppdrag géller alltid forarens ansvar
enligt grundregeln om varsamhet och om-
sorg i Végtrafikforordningen och natur-
ligtvis naturkrafternas inverkan pé fram-
farten!! Det dr inget vunnet med att skicka
den till ett bradskande uppdrag som
aldrig kommer fram”, sade 6vningsleda-
ren.

Reglerna for utryckningskorning blev
ocksa foremal for ett skriftligt prov under
sista kursveckan.

]
Eoplin
W

Tagande av dike. Instruktéren Bertil Hellberg, Skévde,

visar en av flera varianter.

Efter en svettig dag med mycket kor-
ning under skdrpta forhdllanden blev det
skont att gora tillsyn efter korning, tvétta
motorcykeln, garagera och duscha.

Loérdag formiddag dgnades at drillning
i felsokning och Statspolisens materi-
elvardssystem. Sondagen blev den stora
dagen da eleverna for forsta gdngen fick
byta ut "kommiskldderna”, dra pa den nya
mc-polisuniformen och gruppvis éverva-
ka var sin stricka pa vdgarna mot Stock-
holm. Det var imponerande och pampigt
att se hela kursen gruppvis uppstéllda pa
Motorgéarden foére 6vningen. Detta dgon-
blick har ocksé fotograferats under néstan
alla me-kurser vid MS under mer &n 35 ar.

Nu blev det dags att for forsta gangen
praktisera de inovade kunskaperna mel-
lan 10-18. Man fick nu ocksa erfara att
kurschefens tal om trafikanternas upp-
skattning och respekt for me-poliser hade
fullt fog, ndr man under artiga former
gjorde papekanden om mindre brister och
felbeteenden.

SJATTE OCH SISTA VECKAN

Under kursens gang hade deltagarantalet
decimerats di nagra elever fatt avbryta
kursen for att de inte hingt med i utbild-
ningstempot. En som under l&ngmarschen
fatt bromsa och vija for en pa vigen obe-
horig kviga — vilket tyvarr medforde att
“friktionskrafterna inte rackte till for att
balansera krafterna som var parallella
med markytan” — varfor framhjulets vig-
grepp forlorades och ersattes med ben-
brott och sjukhusvérd. Han fick dock full-
folja utbildningen vid en senare kurs.

K1 09.30 pad mandagsmorgonen var he-
la kursen marschfirdig for langmarsch
och felsokning under faltméssiga forhal-
landen. Med f6ljebil och indelade i nya
grupper gick farden sdderut pd smavagar
Oster om Vittern och 13.30 var man fram-
me i Jonkdping for lunchuppehall.

Langmarschen fortsatte norrut véster
om Vittern mot ndsta mal som var Barva
mellan Strangnis och Eskilstuna. Dit kom
forsta gruppen vid 21-tiden efter 60 mils
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korning. Dir serverades kaffe och en stor
ragsmorgas. Men forst skulle en simule-
rad punktering pa bakhjulet repareras! Av
med bakhjul, dick och slang och tillbaka
med alltsammans.

Under kaffepausen preparerade in-
struktoérerna motorcyklarna med diverse
fel. Efter kaffet dterstod ca en mils kor-
ning tillbaka till Arméns Motorskola men
den farden kunde inte paborjas forrdn en
tillampad 6vning i felsokning genomforts
i morkret. Det var en obeskrivlig gladje att
upptidcka och avldgsna en stalkula i ena
brénsleslangen, varefter motorcykeln dter
gick pa bada cylindrarna och man pa egen
hand fick ta sig tillbaka till Motorskolan
for kontroll efter kdrning, tvéttning, 6ver-
synskort och garagering av mc.

De fel som instrukt6rerna preparerat pa
motorcyklarna brukade vara

v Pluskolet upplyft

v Gummitdtning i bensinkranen

v Téandstiftelektroden igensvetsad

v Kortslutningsledningen lossad vid
magnet

v Tomgangsmunstycket helt lossat.

v Anslutningen till helljus losstagen i
lamphus

v Anslutningen till friligeslampan
lossad vid véaxelladan, osv

Man skulle arbeta utan felsdoknings-
schema men det fick finnas till hands om
man korde fast.

Langmarschen blev en rolig men an-
stringande 6vning. Aldrig tidigare hade
man suttit si linge och manga mil bakom
styret. Man var trott men ndjd nir man vid
23-tiden fick dra av sig paltorna. Under
arens lopp har det varit en allmin mening

att detta var den “tuffaste” dagen under
kursen!

Dagen dérpa borjade slutproven. Dessa
var, forutom ett skriftligt prov om utryck-
ningsbestimmelserna, upplagda pa sex
stationer. Pa Station 1 fick eleven visa si-
na kunskaper i fordons plats pa vig. Sta-
tion 2 var korgardskorning pa tid och Sta-
tion 3 var tillimpad felsokning pa tid. Pa
stationerna sattes betyg efter en femgra-
dig skala.

Slutproven fortsatte nista dag pa Sta-
tion 4 med stoppande av fordon och Sta-
tion 5 ddr man skulle utféra snabbstart,
snabbvédndning och snabbt nedbringande
av hastigheten pa tid. Pa Station 6 testa-
des kunskaperna i omkorning.

Efter att alla genomfort slutproven och
fatt en betygsumma vid 7 olika prov gjor-
des en sammanstéllning dér alla rangord-
nades efter erhallen betygssumma. Maxi-
malt kunde man uppna 35,0 i betyg och
de 5 framsta eleverna, av de 21 som full-
foljt utbildningen, hade uppnatt 33,7 —
31,2. Lagsta betyg blev 25,6. Detta var en
kurs dér alla uppnatt ett mycket gott re-
sultat.

Det avslutande konditionstestet visade
att samtliga kursdeltagare minskat i vikt,
de flesta runt 5 kg, Rekordet blev 8 kg.
Viktforlusten hade dessbittre kompense-
rats av en visentligt konditionsékning.

Sa kom kursens sista dag som natur-
ligtvis inleddes pa motorgarden med olje-
byten, noggrann rengdring och justering-
ar och garagering. Allvarligare fel pa
motorcykeln fick felrapporteras. Hop-
packningen av all personlig utrustning var
efterldngtad och utan saknad ldamnades
den villigt tillbaka i forradet. Hadanefter

skulle man vara mycket vackrare pa sin
polismotorcykel!

Vid slutgenomgéngen talade kursche-
fen om ambitidsa deltagare, stora uppoft-
ringar, gedigen utbildning, skickliga l4ra-
re och instruktorer, traditioner och myck-
et mer. Arméns Motorskola hade for-
vandlat en brokig skara kursdeltagare till
riktiga motorcykelpoliser och han avslu-
tade med Lars-Erik Freemans devis;
YAtt vara polis dr fint. Att vara trafik-
polis dir dnnu finare, men det allra fi-
naste dr att vara mc-polis!”

Jan Huzell

Statspolisen startade mc-forarutbildning-
en 1954 i Stockholm.
1955 flyttades utbildningen till Arméns Mo-
torskola vid P3 (senare P 10) i Strédngnas.
1965 upphdrde Statspolisen och Rikspo-
lisstyrelsen tillkom, samarbetet med Ar-
méns Motorskola fortsatte.
1992 upphérde Arméns Motorskola och
polisens mc-forarutbildning flyttades till
Polishdgskolan i Solna.
Sedan mitten av 1990-talet har utbild-
ningen bedrivits regionalt i Polishdgskolans
regi.
Numera utbildas ca 24 mc-poliser vartan-
nat ar.
Dagens mc-polisutbildning har féga ge-
mensamt med den tidigare utbildningen.
1970 hade ca 1 000 polisman utbildats till
mc-poliser och samma &r var mellan 450-
500 mc-poliser i aktiv tjanst.
Den normala "mc-polissdasongen” var
mellan mars-oktober.
Polisens trafikbvervakning hade sin stor-
hetstid mellan 1965-1975.
Dagens trafikdvervakning har inte den
omfattningen!

Jan Huzell

MOPEDMONOPOL "ETT ANNORLUNDA MOPEDRALLY”

Sondagen den b juni arrangerar Club MC-Veteranerna moped-
rallyt MopedMonopol i samverkan med Prins Bertil Memorial —
Gardesloppet efter en idé och utformning av Jan Huzell.

men har férlangts.)

Du kan ocksa kontakta Club MC-Veteranerna pa tel 044-12 16 70 eller e-post: club.mcv@swipnet.se
Mer information om MopedMonopol hittar du pa: www.gardesloppet.com

Mopedmogen (15 ar) forare och minst 30 ar gamla mopeder och
pahangsmotorer med giltig mopedférsékring ar valkomna att delta.
Max 75 deltagare enligt principen "forst till kvarn...”.

Rekvirera anmalningsblankett fran Prins Bertil Memorial,
tel 0702-20 40 60. (Anmalningstiden &r angiven till 15 mars
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